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MF 135 TREKKER INSTRUCTIEBOEK

Dit boekje is in_ hoofdstukken ingedeeld, zodat men snel het verlangde
gedeelte kan opslaan.

Hoofdstuk 1 — Inleiding

Algemene inlichtingen en technische gegevens,

Hoofdstuk 2 — Bedieningsorganen en gebruiksaany
Een overzicht von alle instrumenten en bedieningsorganen, rijvoorschrifien
en gebruik van aanbouwwerkivigen.

Hoofdstuk 3 — Onderhoud

Onderhoudswerkzaomheden en aanbevolen smeerolién

knounuu 4 — Algemeen
hoofdstuk wordt een uitvoerige beschrijving gegeven van de diverse
ondzrhaudswevkmomhadan en ofstellingen
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ONDERHOUD
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TECHNISCHE GEGEVENS

Motor
Fabrikaat

Type en model
Aantal cylinders
Boring

Slag

Inhoud
Compressieverhouding
Volgorde ontsteking
Motorvermogen
Koppel

Smering

Kleppen

Kiepspeling
Brandstofopvoerpomp
Brandstoffilters

Inspuitsysteem

Brondstofpomp

Verstuivers
Inspuitmoment
Inspuitdruk
Koudstartinrichting
Luchtfilter

Perkins.
AD3152 Diesel — Direkle inspuiting

3

9144 mim.

127

250 liter.

185:1

12,3

455 pk b 2250 omw/min.

119 1o/t bij 1300 omw/min

Verwisselbaor type olieflter

Kop

Uitlaot — opent 46° V.ODP.

Uitloat — sluit 10" NBDP.

Inlact — opent 13° V.8DP.

Inloot — sluit 43" NODP. .

In- en vitlaat 0.305 mm (koud).
Met bezinkselglos en wordt met de hond bediend

Twee met verwisselbaie elementen.
Primaire filter et bezinkselglas.

Direkt.

CAV type met mechanische reguloteur.
Stotionair 400 omw/min.
Mox. 23902410 omw/min. (onbelast]

CAV verstuivers en verstuiverhouders
26" voor BD.P.

170 atm. (nievwe verstuivers 185 otm.)
CAV gloeispiraol.

Olicbadiype. Demonteerbaar voor reinigen



Eloktrisch systoom
Voltage

Startmotor

Dynomo
Spanningsregelaar
Lampen

Koplamp,
Ploeglomp
Parkeer/achterlamp
Nummerbordlamp

Instrumentenbordiamp.

Koelsysteem

Speling ventilatorriem

Trans

Koppeling

Ve slag

Dubbele reductie

12 Volt — Negotieve aarde.
Lucos M45G (Standaord)
Lucos C40A.

Lucos RB106.

12 volt — 36/36 walt
12 volt — 36 wott.
12 volt — 6 wat
12 volt — 6 watt

12 volt — 6 watt

Circulerend met centrifugale pomp welke ven-
tilator andriift

19 mm tussen ventilatorpoelie en krukaspoelie.

Enkele koppeling. Auburn type met diameter van
279 mm aandriifplact.

Dubbele koppeling. Auburn type met diameter
van 279 mm oftakas plaat.

95 mm.

Constant mesh tandwielen met drie voorwaartse

en een achteruit versnelling

Met_planetaire reductie worden zes voorwaartse
twee achteruit versnellingen verkregen. Met

en Mult-Power versnellingsbak (exira) worden 12

voorwaartse en vier achteruit versnellingen ver-

kregen.




Planetaire reductie
Eindoandriiving
Differentieel slot

Pedaalspeling
Wegsnelheden

I km/uur bij

Te laag

e
Achtervit

In km/uur bij

te laog
2 loag
3 laag
Achteruit

hoog
Se hoog

60 hoog
Achteruit

4

617:1

Wordt door pedaal bediend

127 mm tussen pedoa\ en treeplank, wanneer
el

bt oo geheel

BANDENMAAT 10 x 28

1500 omw/min. 1700 omw/min. 2250 omw/min
154 175 2
230 261 346
43 480 636
208 235 3
815 697 924
924 1047 1386
1689 196 253
8 945 1250

BANDENMAAT 11 x 28

1500 omw/min. 1700 omw/min. 2250 omw/min.
159 180 240
240 270 38
44 499 682
217 246 7
640 725 961
961 8468 “a
7.6 1992 2645

869 982 1304



MET MULTIPOWER BANDENMAAT 10 x 28

Hoge: Versnelling + 1500 1700 250
lage Gearing ~ Multi-Power  omw/min.  omw/min.  omw/min
locg le laog 156 177 233
laog Te hoog 203 229 306
laog 2 laog 23 264 349
laog 2 hoog 304 345 457
laag 3e laog a0 85 690
loag 3e hoog 559 631 838
loag achteruit loag 213 240 319
loag achteruit hoog 277 anz 415
4e loag 623 704 935
hoog 4c hoog 815 921 122
hoog Se loag 932 1053 1399
hoog 50 hoog 1219 1377 1829
hoog ée loag 1713 1935 2570
hoog ée hoog 238 2528 57
hoog achteruit loag 847 956 1271
hoog achteruit hoog  11.08 1251 1662

MET MULTI.POWER BANDENMAAT 11 x 28

Hoge- Versnelling + 1500 1700 250
loge Gearing ~ Multi-Power  omw/min.  omw/min.  omw/min
loog Te loog 161 184 242
loog Te hoog 21 2 a7
loog 2 loog 20 274 382
loag 2 hoog 316 357 473
loag 3e laag u 502 665
laag 580 657 869
laag ochteruit loog 219 250 3%
laog achteruit hoog 287 325 430
hoog 4e laog 664 731 969
hoog 4o hoog 844 956 1265
hoog Se laog 9.66 1095 1449
hoog S hoog 1264 1435

hoog 6 loag 1776 22¢ %63
hoog se u0 229 u7m
hoog achteruit loog 877 995 1317
hoog achteruit hoog 1148 1301 72



Aftakas

Reductie

Enkele koppeling
Dubbele koppeling
Snelheden

Enkele koppeling

Dubbele koppeling

Overeenkomstig
riisnelheid

Middenaftokos
Snclheden
Maz. vermogen van

versnellingsbok

Voeringopp.
Hondrem

Besturing
Toespoor
Vooras

Wiolvlucht
Naspoor

Afhankelik van mtoriosrentol of rianelheid, Door
hondla finks op, ansmisishuis be

Diometer s 1%" (34.

Dwarsgat voor vastzatien van aftokaskoppeling

27811
312:1

540 omw/min. clfokas b 100 omw/min. van de
$10 omw/min. aftokas bil 2250 omw/min. van de
533 o/ min. oftckos bi 1685 omw/min. von de
715 /i fckos i 250 ommin. ven de

Eon omuenieling von de aftokos komt overeen met
468 mm voorwosrie bewesing van de rekker bi
10 % 28 bo

Handle bevinat zich aan recherzide von trons-
missichuis. Diameter is 1%’ (349 mml.

T i ks b 180 oy, van de
motor.

15 tot 17 pk.

Giring 14” % 7"

De remmen zijn zelﬂ:ekrochhg

De remmen kunnen tegelijk of Seaokalesa
elkoa: bediend worden

361 cm? per wiel

Bediend beide ochterwielen

Bijzonder licht door cen eindeloze kogelreeks. Is
ontworpen voor de it drie delen bestaande voor-

32 mm

Driedelig. Spoorbreedie is verstelboar van 1219
ot 2052 mm
3

7 42



Max. hefvermogen

Hydravlische pomp

Hydraulische hulppomp

Opbrengst

nkele koppeling
Hydraulische pomp
Hulppomp voor vitwendige

hydraulische (ylmdem
foofdircuit (ko

or)
Gecombineerde hydraulische-
en hulppomp voor vitwen-
dige cylinders

Opbrengst

Dubbele koppeling

Hydraulische pomp

Hulppomp voor vitwendige
hydraulische cylinders

Hnaldw:wl um.r.« en
Multi-Po

Gecombineerde hydraulsche
en hulppomp

12

Met of zonder drukregeling. Drukregeling
systeem werkt van 150 ot 2350 ps.i
(1055 —1652 kg/cmi).

1293 kg

Viereylinderpomp, welke door aftakas wordt
aangedreven en olie onder druk noor de
hefcylinder en de drie uitwendige ftop-
punten perst
Draad — Boven %" NPSM.

Beneden %" NPTF.

Tandwielpomp, welke door tandwiel op af
tokas wordt aangedreven.

(810 toeren aftokos/2250 motortoerental).
209 liter/min.

34 liter/min.
77 liter/min
5477 liter/min

(715 toeren aftakas / 2250 motortoerental)
184 liter/min.

30 liter/min
77 liter/min.
48.4 liter/min.



Hydraulisch vermogen
Alleen hydroulische hulppomp
(enkele koppe!

Alleen hydraulische hulppomp
(dubbele koppeling)

Gecombineerde pompen
fenkele koppeling)

Gecombineerde pompen
(dubbele koppeling)

Druk van ontlastklep
Hydraulische pomp.

Hoofdcircuit

104 pk
93 pk
168 pk

149 pk

2500 psi. (176 kg/em)
2000 psi. (1406 kg/em)
300 psi. (211 kg/em).



Afmetingen (Fig. 1)

Breedte — A
Lengte — B
Hoogle —

Bodemvruhe\d (min) — D
Wielbasi
Soocrirasts verﬂel\mg

Droaicirkel

Gewicht
(met brandstof en water)

Inhoudsmat

Brandstoftank
Motorcarter (incl. filter)
Pailstof laag
Peilstok vol
Luchtfiterglas
Koelsysteem
Versnellingsbok — Stendacrd
Molti-Power
Stuurhuis
Riemschilf

1630 mm.

2997 mm.

1372 mm — Boven stuurwiel

311 mm. Onder koppelingshuis

1830

Voor: 1219 — 2032 mm.

Achter: 1219 — 1930 mm.

Met gebruik van onafhankelijke remmen
533

14515 kg,
3864 liter
455 liter.
626 liter.
043 liter.
102 liter.
N8 liter
245 liter.
0385 liter
085 liter.
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FIGUUR 2

Accy 6. Startschakelaar
Dynamo 8. Ampéremeter
Brandstofmeter 9. Veiligheidschakeloar

Koudstarter 10. Startmotor

KLEURENCODE — FIGUUR 2

— Zwart R — Rood
— Groen U — Blavw
— Bruin W — Wit
— Paars Y — Geel
— Oranje K — Rose
— Griis M — Kastanjebruin
. FIGUUR 3
Koplamp — rechts 8. Trailerbevestiging
Instrumentenbordiamp 9. Van aceu
Ploeglamp 10 Naar spanningsregelaar
Parkeer/achterlamp n
Contactdoos voor trailer
Nummerbordiamp 1. Keplamp — Inks

Parkeer/ochterlomp

KLEURENCODE — FIGUUR 3

— Zwart U — Blauw
— Bruin W — Wit
— Rood






INLEIDING

De bedoeling van deze vitgove is, dat U volledig op de hoogte bent met de
bdianing o0 het onderhoud ven Uw trekker. Indien deze instrukties zorg-
widig vitgevoerd worden, 2ult U jorenlang veel plezier van Uw MF trekker
Nebban, volgens d. achie Mossey Ferguion Irdite

n= inbedriifstelling dient ervoor, dat deze instrukties begrepen worden;

tud oanbevelingen nauwkeurig en mack dagelifks een routine-
cotircis Gulrlk wvans oo ghlverda - gsreedichapgan en_ meak ‘emn
koart van de bedriffsuren voor de controlebeurt van Uw trekker. — De
verantwoordelikheid ligt bij U.

Wii zullen in dit boekie geen uitgebreide serviceproblemen en n‘sl'llmg-n
behandelen. De omstondigheden, woarin een machine kan werken zijn 2o
verschillend, dat de fabriek niet olle inlichtingen kon agtlir o5
welke wize de diverse machines gebruikt moeten worden. Alle nhl.llmwln
en gebruiksaanwiizingen, welke in dit boekie worden
slechts als richtliin worden gebruiki en de Mossen Ferguson Tabriek neomt
don ook kele verantwoordelijkheid op zich voor schades en defokten,
welke hierdoor of door vergissingen worden veroorzaakt,

Gebruikers worden cangeraden gebruik te maken von het wiidvertokte
netwerk van Massey-Ferguson Dealers, indien serviceproblemen en moeilik-
heden bij de ofstelling zich voor mochten doen. Massey-Ferguson Dealers
hebben een staf van speciaol opgeleid personeel, terwill deze tevens kunnen
steunen op de technische organisatie van de MF fabrieken en de Importrice.

Indien vervangingen nodig ziin, sta er dan op dat originele MF onderdelen
gebruiki worden, woordoor veel schade kan worden voorkomen en Uw
MF machines een langere levensduur hebben.



BELANGRIJK

NOTEER HET SERIENUMMER VAN UW TREKKER
ERMELD ALTIUD HET SERIENUMMER,
INDIEN U ZICH MET UW DEALER IN VERBINDING STELT

Serie no.: (fig. 4
Motor no, (fig. 5)
Uitvoering:
Eigenoar:

tstbiiziinde MF. Dealer:

Dotum

BEWAAR DIT BOEK GOED, ZODAT U HET SNEL KUNT VINDEN
BELANGRIJK

Gebruik een nieuwe trekker gedurende de eerste 25 becfsuren itduitend
voor lichte werkzoamheden en vermijd belasting van de motor. Mak geen
iiharos bochin oF s Sialhedar raet gebunt va He SHoADGARRS oo
Riid langzaam onder moeilijke omstandigheden.

Draai alle bouten en moeren vast. Voor goede gebruikers is dit een normale
handelwize, daar mede-hierdoor do.levensduur von de.frekker verlengd

S goede beschermkap om de kruiskoppelingen van de aftakas
te beschermen.

Gebruik de trekbalk nooit zonder de Vstangen. Stel de trekbalk altiid 70
of, dat, door voldoende druk op de voorwielen, de frekker stabiel blift.
Start de motor na een eerste startpoging niet direkt, doch wacht 10 seconden,
z0dat de starterkrans weer stilstaat

Wanneer de aftakas op grondsnelheid is ingeschokeld, moet het handle
eerst in de neutrale stond gezet worden, wanneer achieruit gereden most
worden. Het werktuig zal anders in de verkeerde richting droaien.

Knoei geen brandstof over de mofor.

TREK NOOIT VANAF DE TOPVERBINDING,
OF VAN ENIG ANDER PUNT BOVEN HET MIDDEN VAN DE ACHTERAS.
IT IS ZEER GEVAARLIK (Fig. 6).

U BENT GEWAARSCHUWD !









HOOFDSTUK 11

BEDIENINGSORGANEN
EN

GEBRUIKSAANWIJZING



FIGUUR 7

1. Oliedrukmeter 13 Positieregelinghandle
2. Instrumentenbordiamp 14. Differentiee! slot pedoal
3. Trekkermeter 15 Rechtse rempedaal

4. Ampéremeter 16, Linkse rempedoal

5. Spiegel 17. Koppelingspedaal

6. Brandstofmeter 18, Hondle dubbele reductio
7. 19,

8. Stortschokeloor 20. Handrem

9. M 2.

10. Voetgos 2. Lichischokeloar

1. Parkeerpal 23, Temperatuurmeter

12, %










INSTRUMENTEN

Trekkermeter (7. Fig. 8 en 9)

Do trekkermeter is een gecombineerde uren- en toerenteller en snelheids-

meter, De buitenste cifers geven het toerental van de motor aan in honderd-

tallen. De bovenste ciffers geven de voorwaartse snelheid in kilometers per
¢ aan, overeenkomend met de ingeschokelde versnelling in Do

anderste sere geven de voorwoartss snalheid in kiome ok o i o,

crarssnkomend met de ingeschokolde versnaling in

57 ekkers et WoltPooer gool do. ekbermtor o Wilomalers por

i o i de Mol Fowe m hoogsiaa

Het venster in het midden van de wizerploal geet het toool aonlol drooi

uren. ledere eenheid is één droaiuur bij 1540 toeren per minuut. Maokt de

motor m,..aef. toeren, dan is de conwijzing te laog, en bil cen hoger toeren-

tal te h

In do_prakiik s gebloton it it amn e gosde. cnmiiing 4 vone it

onderhoud van de trekker. De genormaliseerde riemschiif- en- aftakos

Tnhadan worden svensens op de izerplaot sangegeven

Snelheidsmeter (8. Fig. 9)

Do snaheidumeler bevindt zich links von de trekkermeter (g, 9 on geaft
le voorwaartse snelheid van de trekker in kilometers per

Claxon

De cloxon bovindt zich links onderaan het instrumentenbord
Ampéremeter (6. Fig. 8 en 9)

Geeft de loadtoestand van de accu aan.

Brandstofmeter (5. Fig. 8 en 9)

Geeft de hoovoelheid brondstof in de tank oan.

Temperatuurmeter (3. Fig. 8 en 9) ~

Geeft de temperotuur von het woter in het koelsysteem aan.
De normale stond is in het groene gedeelte van de wiizerploat

Oliedrukmeter (1. Fig. & en 9)

Geeft de druk van de olie aan en niet de hoeveelheid olie in do motor.
De narmale stand is in het groene gedeelte van de wijzerplat

Aanstoker (2. Fig. 8 en 9)

Voor het gebruik moet de aansteker ingedrukt worden, en wonneer het
clement verwarmd is tot de werktemperatuur zol het weer terugspringen. No
het gebruik moet de consteker weer in oude stond teruggezel worden.

2




BEDIENINGEN
Startschakelaor (1. Fig. 10)

De gecombineerde startschakeloar bevindt zich rechts op het instrumenten-
bord, Het werk! cleen wannesr het handle van da dubbele reducie in de
slond ,S° is g

nie im0 RIS o ORI QAL 1
T ey e o ok e Koudsloninriching en
stortmotor in werking gesteld (bij temperaturen onder 0" C).

Brandstofafsluitknop (1. Fig. 11)
Deze moet geheel uitgetrokken worden om de motor te loten stoppen.
Lichtschakeloar (2. Fig. 11)

De lichtschakelaar heeft vier standen en wordt ingeschakeld door deze naar
rechts te dracien. Deze standen ziin

1. Lichten vt
2 Porkeer-/Acher — n intrumentenbordlcht,

3. Porkeer-/Achier — instrumentenbord — en koplomp gedimd.
‘

Parkegr-/Achter — it sk e s o

De ploeglomp wordt door een aparte schakelaar op de lomp bediend en
werkt alleen, wanneer de lichischakeloor in de 2e, 3e of 4e stand staat.
Handgashandle (2. Fig. 10)

Het handgashandle bevindt zich aan de_rechterzi n do stwiciom
tussen het stuur en het instrymentenbord. Door het Fondl nooy nadan,
bewegen, wordt het toerentol von de motor verhoogd.

Vostgos (Fig. 12)

Het voetgaspedaol wordt op de rechise vo

bl l.vuaiebvudl
Door gebruik te moken van voelgas kan men een hogere snelheid bereiken
om0 gebeuih vom honigas,

un gemonteerd en wordt door










Versnellingshandle (1. Fig. 13)

Hot versnllingshandle bevindt zich voor ds ziting op het midden ven bt
transmissichuis 0w on één achleni vernaling i door
B o erasan

Bl wordt sarmen gebruikt met het nandle von de dubble reductie; b in
laag, 1,2, 3 en laag achteruit; in hoog, 4 (1}, 5 (2) en 6 (3) en hoog achteruit

Handle van dubbel

reductie (2. Fig. 13]

Dit handle bevindt zich voor s ziting op het tansmissihuis rechs van
et veranlingshandle. De hoge en lags gearing worden door ean gegotan
1 on 11 o8 het \ransmissimbals Gomgogen

Be gegoten " geeh de neutale of Sarposie aon en alvorens te storten
moet het handle in deze stand gezet worden, zodat de startstroom gesloten
wordt. Lage of hoge gecring moet ingeschakeld worden, om de lrekker 16
doen riiden

Koppelingspedaal (Fig. 14)

Op trekers met enkle koppsling wordt het pedol (. 7) gebruikt om de
versnelling van de motoraandrijving te ontkoppelen.

o irekkers met dubiele Koppeling heet het pedoal twee standen (fig. 14)
3o sarste stand, die b het snoefeneh van eeh normale Sruk op het pedos
bereiki word, ontkoppelt de versnelling; de tweede stand schakelt de aftak-
05, hydraulische pomp en de versnelling vit. Een koppelingstop kan gemon
teerd worden. Wanneer deze ufgesteid is, is het iet mogelifk het koppelings-
pedaol in de tweede stand te b
Beee xol U ‘orvan versekraty, det de hydraulischa pornp nist uitgeschakeld
wordl, indien met een voorlader gewerkt wordt (fig. 15 en 16).

Belangri
De koppelingslop mag niet gemonteerd worden, indien met door de aftokas
cangedreven werkluigen gewerkt wordi, doar de aftakas dan niet vitge-
schokeld ken worden

DIT KAN GEVAARLUK ZUN.



REMMEN

Onafhankelijke rempedalen (Fig. 17)
Twee rempedalen bevinden zich aon de rechterzijde van het transmissichuis.
Hiervan bedient het rechtse pedaal de rechise rem om byv. bij geringe
snelheid een bocht te maken

Hoofdrem (Fig. 17)

Bi normaol renmen kunnen de padalen (duuz. de porkeerpal) oon elkoar
gekoppeld worden, bv. op verharde wegen (fig. 17).

Handrem (Fig. 18)

Deze bevind zich aon de linkerziide voor de zitting en is voorzien van eer
yastastpol voor parkeren. De handrem werk! op de normale rebbariomman,
De handrem wordt itgeschakeld door de knop in te drukken en het handle
naar voren te zetten.

Muli-Power (extra) (Fig. 19)

De Multi-Power schakelaar bevind! zich in het midden van het instrumenten-

bord. De standen ,Low” en ,High" worden aangegeven op fig. 19.

Differentioel slot (Fig. 20)

Om gelike irekracht op beide achlawislen te handhoven, ongeacht hel

neer de voet van het pedacl genomen wordt, komt het pedaal dmyv. een
veer in de oude stand terug









ingshandles hydraulisch systeem

De MF 135 trekker kan vitgevoerd worden met of zonder drukregeling. De
vt bindan 2 o e ezl s de_ ke, ekl
binnen het bereik van de bes fig. 21 ziet U het kwadran! van
o i St Snkoegotog-on e 32 et drsvgalig.

Reactiesnelheidhandle
Het reactiesnelheidhondle (fig. 21 en 22) bevindt zich can de rechterziido

van het transmissichuis. De peilstok van de versnellingsbok bevindt zich
hierin.

Voor bedieningsinstrukties zie blz. 34

5 FIGUUR 21

Verstelbare stop 4. Verstelbare stop
5.

Positieregelinghondie

FIGUUR 22
1. Verstelbare stop 4. Verstelbare stop
2. Diepieregelinghendle 5. Verstelbare stop
3 6




Aftakashandle (Fig. 24)

Dit handle, welke zich an de linkerziide van het transmissiehuis bevind,
bedient de aftokas afhankelifk van motortoerental of afhankelijk van de
rifsnelheid van de trekker, of schokelt de oftokas it in de nevirale stond
ledere stand is op fig. 24 afgebeeld.

Middenaftakas (Fig. 23)

Hethendie, wlke de middanaticks bedisnl, bavind sch oon do finksreide
von het tronsmissichuis ochter bij de treeplank. Door het handle naar
Sehtaren 1o bawagn Hor o Shetess SRLSRIOkOI & s Noreh o
geschokeld.

e midden- en ochteraftokos kunnen onofhankelijk van elkoar  bediend
worden.

Twse iypen sitingon kunnen gomontaerd worden, .. een polteziting of
can 2weefzitling

Polstersitting (Fig. 26)
De_polsterzitting is met een schuimrubber zitting en rugsteun uitgevoerd,
welke bekleed zijn met waterbestendig plastic In de zittingsteun_ bevinden
zich drie gaten, waardoor de stand verstelbaar is. De zitting kan achterover
geklopt worden om het kussen tegen regen etc. fe beschermen.

Zweetaitting (Fig. 25)

De zweefzitting is met een schuimrubber zitiing en rugsteun uitgevoerd,
welke bekleed zijn met woterbestendig plastic. De zitting is verstelbaor
voor diverse gewichten. De ofstelknop moet gedraaid worden, totdat de
wiizer gelijk stoot met de plaots op de transfer, welke overeenkomt met
het gewicht von de gebruiker, b.v. zwaar, normaal of licht.









ingsklep hulphydraul (Fig. 27)

De bedieningsklep voor de hulphydraul bevindt zich aan de linkerziide van

do rekker boven et afokashoncle

Twee types zin verkrijgbacr, één of tweespoel. Het tweespoeltype is afge

beeld op fig. 27, Een gecombineerde Kiep kan op het hydravlisch deksel

gemariserd wurden woarbij de fotale opbrengst van de hydraulische pomp
opociteitpomp beschikbaar is voor vitwendig gebruik. Voor

il b il

Inspectiopanclen

£ i twee inspeciepanelen oangebracht, Door het voarse inspectepuncel
(fig. 29) kan men de vuldoppen von de rodiater en de brandstoftank
Bareikon

Door het achterste inspecticpancel (fig. 28) kan men de occu bereiken.
leder inspectiepaneel is met twee klemmen aan de motorkap bevestigd

30)

Deur in radiateurgrille (Fi

Door de schroef cen halve slag naor links te dragien, kan de deur in de
radiateurgrille verwiiderd worden.



STARTEN VAN DE MOTOR

Voor het starten

Yorrcht do. dogelise. controlawsrkzoambaden, zocls baxchreven p

:onnol- of voldosnds brandsto in de tank is
i de brandstofkraan o

B-d-en et handle von de opvosrpomp (ig. 9) enige {id, Oit is voorel
lang, wanneer de trekker enige tiid stil gestaan heef

Normaal starten

Probeer de motor niet anders don op de normale wijze te storten
Controleer of de hondrem is uitgeschokeld.
Zot het handle von de dubbele reductie in de ,S” stand en de handles
van de versnelling en aftakas in de neutrale stand.
Zet het handgas geh
Druk het koppelingspedacl
Controleer of de bmndslnlnhlmlknop geheel ingedrukt is.
coi de sorleutl saor red

retom, do sestel lokten, wema dezs in c
ghom. el hondgos zover lervgseten, dot de melo
Hotionoir Grami.

Starten met Multi-Power

De trekker wrd! op de normolawiize gestort het handle van do MullPower
kan in Hight of Low” soan.

O von Jiigh* o low" e schokelen kan men het
noor barieden zation, zonder 18 crtkoppslen of de rekker Pl
Do rkhar kon wat met contrskan of d orden

Om v te doen stoppen, moet de bvundﬂolnlsluulnop e
rokkan worden. Dese knop bevindt 2ich links onder het

voudig

NB. Indien de motor niet start, nadat de bovenstoande handelingen ver-
richt zijn, kan het nodig ziin, dat het brandstofsysteem ontlucht wordt,
z0als beschreven is op bl

Mocht de motor hierna nog niet starten, waarschuw don Uw MF. Dealer.

Voor het werk

ol do brandsioftonk bi. Dit voorkom! condansatis, htgeen rostvarming in
het brandstofsysteem veroorzoal

2



Gebruik van koudstartinrichting

Onder bepaolde omstandigheden, specioal bii temperaturen onder 0° C
wordt het gebruik van de gloeispiraal aanbevolen.

Zot het hondgas geheel op

Druk hat koppelingspedal gehst i

Zot het handle von d o roducis in do ,S stand.

Drooi de ;(hnknluur el o e ok ot e it

dez en in deze stond om de losisirac e verwarmen.

oot b sl Modsepby g e bl Ryt

stellen

i da meto bsnenr® seconden niet cansloat, drooi dan het slevteltie
oén om de gloeispiraal nogmaals gedurende 10

o

pdbagyvpdlird
Stortdoorna de molor apnisuw door de deut! naar links te drocien
20

Start de motor hierna nog niel, herhaal dan de werk;

drai dan de sleutel in ,Heat" stand voor 7 seconden en daorna naar
rechts in de normole ,Start” stand,
Indien de motor niet stort, is het belangriik dat de starterkrans

1 tot
stilstond komt, voordat een nieuwe poging wordt ondernomen.

N Wonneer hat brondsiofiyteem onderbroken i, of de koudsorie
richting enige gel n belang, dot de brand-
stocevoar noor de alosispirocl st Tl gebruikt

Soerhet hondie van do_brandsiafopvosrpomp te bedien
oippal van de glosisiraa te onluchen, kan men dit control

it niet gecontroloerd word, kunnen ernstige beschadigingen
optnd-n

n de

Riiden met de trekker

Controleer of de handrem fos staot.
Druk hat koppslingspedool geheel in en zet ht handle van de dubbele
n de gewensi siond en het v-uw:llmushuwd in de gows
Bi rekkers mof o ke oot 2 Rt

e et oo

et mesotosrents guaiepit en Toot het koppalingspadaal
langzaam opkomen.

Verwidar de vost von het voppelngtpadaal e warpacts het »mndgm
zodanig, totdat de gewenste snelheid is nooit Uw voet o
het_koppelingspedacl, Mitags s sippen von de koppeling
veroorz:

NB. Veronder de ,hoge” of loge” gearing niet, terwill de trekker in
beweging is.

\
2



Belangriik

id nooit van een steile helling af met ...thmm, versnelling en ont
uupp.u. koppeling. Indien in loge gearing gereden word, zal de voering
Feppalingapiont ven zogerige sealheid Mg, dot deze dooy
4. mnlmuguulkm:h' z0u scheuren en beschadigd zou worden

ekker g ordl, moeten de handles van de oftakas,
dubiel ol In Pauiaol gezat worden an d
o el hager i don 22 b/t

Starten van de motor d.m.v. slepen
folleen bij trekkers met standoard versnellingsbok)
Volg nu de volgende aonwijzingen.

1. Aftakashandle in neutraol
. Hondle van dubbele reducie in ,hoog”

3. Versnellingshandle in de derde versnelling.

4. Sleepsnelheid mag niet hoger zijn dan 32 km/uur.

N.B. Trekkers met Multi-Power kunnen niet gestart worden d.m.y. slepen.

* BEDIENING

Kiezen van do juiste versnelling

In het belang van vl:ordehg brondstofvarbeulk is bt aan la bavalen om da
hoogute verinling er haor werk zonder

Khoden kan verrichien. Tach most men er rekening mee houdan, dot
mosteidhaid van bin wn dezelide. okker om de maler han ver-

anderen.
Wonneer onvoldoende vermogen voor moeilijk lerrein aanwezig is, stop
dan de trekker en kies cen logere versnell
Trekkars met MullPower kunoen een logere verhouding bersiken door de
Malti-Power  schokeloar von ,hoog” naar ,laog” te zetten zonder fe ont-
koppelen of stoppen.

Frobesr ds.trokver mist door mowiljk tarrein te riden door de koppeling
te laten slippen. Vermiid slippen van de koppeling, daar deze hierdoor
oververhit wordt, waardoor erstige defeklen kunnen ontstacr

De belangrikste punten, die bil het kiezen van de versnelling een rol
spelen, ziin:

1. o cisnalbeid, welke veait is
Z hot werkt t gebruikt wordt.
de bodumgnleldheld

2



De onafharkelke rempedalen, e gstruikt worden om de drasicral ta

verklinen, werken op hat ovarsenkomstie
ebruik dess. nooi, indien. met hoge. snlherd gereden words, daor dit

zeer gevaorlijk kon ziin.

Be rampecalen konnen san elkaar gekoppeld worden, zodat sen hoofdram
verkregen wordt, voor gebruik op horde wegen (fig. 17).

Houd de rommen altid goed cfoesteld. Zie biz. 81

Te ruime of ongelik afgestelde remmen kumen gevaorlk zi, terwil

Bovendisn, indisn de remmen e noww zin sfgesteld, annodige litage ven

de remyoeringen zal ptredan an het brondsiofverbruik verhooad w

Door aftllng van de remschosnen worch automatich de i oo

eld.

Het differentieelslot wordt door een pedaal in werking gesteld. (Zie fig. 20)
De werking von het normale differentieel is om de aondriifkrocht over te
brengen op het wiel met de minste weerstand; dus, wanncer sén wiel bo-
gint o oo, zo it el e condefieuct ovepamenan Y begitnan
e draien en de trekker zal s

e o Stfemies) worh Ieschalel 751 6 GG i
bracht worden op het vaste wiel, welke op vaste bodem kan stoan, zodat
de trekker vooruit ridt. Het gebruik von het differenticelslot wordt daorom
“aeral bi el sl aorgeraden

Dit geldt vooral voor het ploegen op een vettige bovenlaag. Het differen-
tieelslot bijft ingeschokeld door de druk van de voet van de bestuurder op
het pedaal en wordt uitgeschakeld wanneer deze druk wordt opgeheven.

is soms mogelik, dot het slot door de andrijvingskracht ingeschakeld
i Wonnear et ot ingeschakald b, kon it gevoarlk worden, ot
de trekker

it Bherentioaisio waed gebost-igesdholkald oot

1. Een weinig von richting te veranderen
2. De trekker een keer te ontkoppelen.
3. De rechter- of linkerrem cen weinig in to drukken.

Controleer of het diffarentieelslot vitgeschakeld is, wanneer bij de wend-
okker gedraaid word,

Waarschuwing

Schakel het differentieelslot niet in, wanneer bii een hoog motorioerental

n achterwiel slipt, door dit de tanden van de koppeling ornstig kan be-
schodigen.




Algemene aanwijzingen — Multi-Power

Met ingeschakelde versnelling parkeren op een heuvel is alleen mogeliik,
indien men het volgende in acht neem.

— Parkeren tegen een heuvel op, moet de cerste versnelling en ,lacg”
Mult-Powr ingeschoksld worden

— Parkeren van een hauvel of, moet de acherit versnllng en ,faog”
Muli-Power ngeschakeld wo

— De remmen moeten gebruiki e

Wanneer men op de motor moet afremmen, moet het Multi-Power handle
in de ,hoge” stand gezet worden. Wanneer men cen heuvel ofridt met een
zwaar werklig of san geladen wogen achier de trekker, most het Ml
Power handle in ,hoog”
Ml iesmellivgsiak et ook het voordeel van siloen tegen
een heuvel op”, welke als volgt
Mt het Mull-bower handle in shaog” en ds rekker tegan sen helling op
n het koppelingspedaal in de cerste stand getrapt, zal de trekker stoppen
en op dezalfde ploots op de heling biven staan, Womnesr he! koppalings
pedaal word losgeloten, zal de trekker verder de helling opriider
B irekkr 3ol acbierait van de hel\mg Tiden, wonnesr men et koppelings-
pedaal in de tweede stand

INLOOPPERIODE

Volg onderstoande instructies nauwkeurig op:

1. Lact Uw trekker gedurende de eerste 25 bedrilfsuren slechts licht werk
doen. ledere 10 uur evenwel moet de motor 5 & 10 minuten volbelast
worden en vermild lange tijd stationair of onbelast draaien van de motor.

2 Gebruik een lage versnelling, wanneer zware lasten getrokken moeten
worden.

Ververs de motorolie no de eerste 25 vur.

4 Ververs do wonsnisssclie no de esrte 100 wr en mack ht olifiter
van de hydraulische pomp st

Controleer regelmatig of alle bouten, moeren en schroeven vastzitien,



BANDEN

De uite bondenspanning i 44n van de belongriiste fokioren voor een
Gosin waking o ondeou. von ekl bandan o e lage spanning za!
3 koordlogen von de band cantasien, door herhaoldelik sioten n de
ko von e band. De_sponning mog. schier ook nit boven he osge-
stane maximum voor de beireffende band komer

Normale spanning is ochler 0.84 kg/cnd en voor 1,83 kg/cm

Spanning voor werk op hellingen

Wanneer op een haling gewerkt wordy, zullen baide ochirbondan een
maol aan de benedenzigde van do helling werken. Het is dan noodzokelik
Gu sponning van beids banden te verhogen 1ot 098 kg/c

Ploegen

Bi bt gebruik v s stondecrd plosg kan do spaing in de ochwrbond
op do vate grond vermindard worden fo 07 ko/en’, it ol do
hog

Wegtransport

Wonneer op verbarde wegen gewerkt wordt mat loge bondensponning,
2ullen de_banden lige sitoge onderhevig zi.

Targere fid op verhie eden moet_worden, moet e i
panning met 0.28 kg/tm’ warhooud wordan, Dese spanning moet, zodra
weer terug op de okker, verloogd worden tot 084 kg/cm

Voorwislen

Wanneer een trekker gebruikt wordt, welke uitgevoerd is met een voorloder,
kan de spanning tot max. 3.1 kg/cm? verhoogd worden.

Waterballast

De rskksacht kon verhoogd vorden door gewicht oan de trekker tos te

1osgen. Dit s 75% Waterbollos in de ochiorbanden. Tegen hel bevriezen
ssing van Calcium Chloride toege

Veor de e hoasonieid moet 1w M Desie roodplegen.

75% wulling zol het volgende gewicht aan de trekker toevoegen

10-20 bonden — 95 kg per bond
1128 bonden — 130 kg per band.




HYDRAULISCHE SYSTEMEN

Hot bakends Marsey-Ferguion systesm; woorbi de trekker en bt werkiig
men en het werktuig hydraulisch bediend wordt, is ook
bl Cnwaig en ook dris funktiust

. Bediening van de driepuntsophanging voor:
o. Hydraulisch systeem zonder drukregeling.
b, Hydraulisch systeem met drukregelin
Bedioning van vitwendige hydraulische cylinders, met of zonder druk-

~

o

regeling
Bediening von uitwendige hydraulische cylinders voor trekkers met hy-
draulische hulppom.

Onderstoand geven wii meer uitvoerig een beschriving van het gebruik en
bedioning van elk systeem

1. Driepuntsophanging
6. Hydraulisch systeem zonder drukregeling

Hat hydroulich bedianingsbwodrant bevind zich con da rechterzide van
de trekersiling, gemokkefik binnan bt bereik von da beth
De twee handles, diepte- en posi volgt bedien

Disptoregelinghandle (Fig. 31)

Het diepteregelinghandle is het buitenste handle en werkt in het gele (draft)
gedsalis von het kwodrant. Ean gekartelde moer houdt de vertlbors slop
9p de plaais, wanneer de gewsnite warkdiepte s bersiky erdorhet
Randle naar Dewn” wordt gezet des e dieper 2ol hel werkiu doer de
goat, en Indien het Handle varde! nadr »Lp" wordh gezch 26l hat
werkivig minder diep door de grond goan
Positiersgelinghandle (Fig. 31)
Het_positieregelinghandle is het binnenste handle en werkt in het rode
(positie_en transport) en blouwe (constant pumping) gedeelte von het kwa-
dront. Een gekortelde moer houdt de verstelbore stop op do gewenste
stand. In et rode gedeelte von het kwadrant wordt het handle gebruikt voor
het heffen en zakken van de hefarmen, en voor het drogen van werkivigen
op verschillende hoogten boven de grond. De daclsnel fo_hef-
bl werklig i ongeveer gl oan do- snehed, waarmas het
hondlo word bewogen
v het hondlc in het blauwe gedeelte stoat, word! het hydraulisch
vermogen van de irekker overgebracht ap uitvondige hyerculsche cylinders
of hydraulische motoren.

bat gemok zullen wi verder het dispersgelnghondie ,bet
Dohanmes an et Posticragelinghandio et binnensic® hondie

u









Reactiesnelheidkwadrant (Fig. 32

elhsidkwodront bevindt zich oon, de_rechieraide von het

warkiuig snel in hel werk zakken an Smipskesrd, v

stond sloct, ! een werkiig langzoom
in i smlhmdhund!e in de Fost” stond steol, bij m plosgen
G omiin o, Set de tiows I andtimies ond bete
il et oy el el
36 2Siow” Hide von het middan ven bet kwadrant

ol

Voorbeelden van standen van de handles

1. Transportstand (Fig. 33)

Buitenste handle. Staat boven in het kwadrant in de ,Up" stand

Sianenst bondl. Sicct bovan in hat kwodront legen de siop in do
Aransport” st

Reactiesnelheidhandle. Niet gebruikt

2. Ploegen en cultiveren
a. Beginstand (Fig. 34)
Buitenste handle. Zet het hondle in de ,Down” stond om het werkiuig

t werk te loten zokken. Zodra de trekker vooruit gaat, zal het

werktuig door de grond gaon. Indien het handle verder noar de ,Down”
stand wordt gezet, zal het werkiuig dieper door de grond gaon.

Binnenste handle. Niet gebruiki. Zet het hondle naor ochter fegen
Woraporbiop, e zalhe vot mel de pekieikde mowr oder ovavivee
beweging onmogelik is.

Reactiesnelheidhandle. Zet de pill aon de ,Slow” ziide vn het midden
van et kwodrant



b. Werkstand (Fig. 35)

Buitenste handle. Wonmanr d: sl wrlifepis bl iy i da
verstelbare stop t worden met het diepteregelinghandle en
vasigezel worden et do askarl-\dt moer. Het diepteregelinghandle kon

weinig naar beide zijden ekartelde moer bewogen worden
vaor aftaling bi verenderingen van e gron

Binnenste handle. Niet gebruiki

Reactiesnelheidhandle. Wonneer de werkdiepte verschillend is, moet de
pill noor de Fost” stand gezel worden.

NB. Deze regeling is zeer gevoelig en verschuif deze langzaom met
Kleine gedeelten

< Na het werk (i

36 on 37)

Buitenste handle. Bij het bereiken van de wendakker wordt het werkivig

heven door het diepteregelinghandle terug in de ,Up” stand te zetten.
Hervat het werk door het inghandle naor voren tegen de
verstelbare stop te zetten.

innenste handle. Niet gebruikt
Reactiesnelheidhandle. Handle ols in werkstand boven









3. Positieregeling

SER GAGE. b B b pﬂsmzmgulmghnndln don
met het nghandle bediend worden, b.. raten, gfond:
B el Bt st s
nodig’hebben

diepte

Beginstand (Fig. 38)

Buitenste handle. Niet gebruikl. Zet het handle boven in het kwadrant
in de ,Up" stand.

Sinmarste hondke, Zat b handie noor voren in het rode (poiion) v
totdat de heformen het werkiuig op de juiste werkhoogte hebben
ht.

b

Roactiosnelheidhandle. Niet gebrukt

b, Werkstand (Fig. 39)
Buitenste handle. Niet gebruik
Binnenste handle. Wanneer de gewenste werkhoogte is bereikt moet de
verstelbare stop tegen het positieregelinghandie gezet worden en mat

de gekartelde moer vostgezet worden.

Reactiesnelheidhandle. Niet gebruikt

< Na het work (Fig. 40)

Buitenste handle. Niet gebruikt

Binoense handis. B het bersiken van de wendkker wordt ht werkiuig
uit het werk gebracht door het positieregelinghandle terug. tegen
transportstop te zetten.

werk door het positieregelinghandle naar voren tegen de
verstelbare stop te zetten,

Reactiosnelheidhandle. Niet gebruikt



4. Bodiening van vitwendige hydraul

Laders en kiptrailers, etc. kunnen op de volgende wiize door het hydraulisch
systeem zonder spoelkieppen bediend worden (fig. 41).

Binnanste handle. Zet ht hondle targ veorbs] de transporistand n el
lauwe gedasl fonsian ing. Hot handie moel it opi, geduwd
ordan, zodat g6 sop gepasseerd kan wor

Suimnst hendle. Zet bet handle op een punt, ongeveer driskwart ge:
deelte terug op het kwodrant, otdat cen stond_bereikt is, welke de
vitwendige hefcylinders in een vaste stand houdt. Zet daarna de verstel.
bore tioh Gk met bt handie an et deze vest met de gakertalde moer.

. Werkstand (Fig. 42)

utare honle, Hef da ader door hat handle ncar ochisren (s beagen
en lool deze zakken door het hondle noar voren e e
Svlinder kan in con vaste siond ezet worden door het hondle. (Ig!n de
verstelbare stop te zetten.

Binnenste handle. Niet gebruikt. Hondle terug in constant pumping”.

Seocomolbaidhandia. Do donlinsheid kon mat hal rsocisnalheidhandla
rden. Door het handle noar voren te zetten in de . Fast”
it el

rlk. Het diepteregelinghandle moet, zodra de hydraulische hef-
tylmdarx gohes! uilgeschoven i, lagan d verstlbore iop st or
nders et overdrokventi el efblazen; b meden

o









b. Hydraulisch systeem met drukrogeling

De hydraulische bedieningskwadrants bevinden zich aan de rechterziide
o da ekbareting. aosonkal winten pa barelk van do besterder.
De twee handles, diepte en positie, worden als volgt bediend:

ig. 43). He is het buitenste
fondla en warkt in bt el oo gedeelte van het :wudmm Een ge-

v nste werk-
Giepi s bareikt. ndien hot handlie verder maor do wDown’ send wordi
gezel, 20l het werkiuig dieper door de grond goan en omgekeerd,
indian het handle verder noar do g slond wordh geast, zol het werks
tuig minder diep door de grond gaor

i (Fig. 43). H het binnenste
e g o o ool oo s (ml\nunl pumping) en
rode (position) gedeelte van het kwodront. Er ziin twee gekartelde
mosran, woarmes de versielbare sioppen in de gewente'stand kurnen
orden’ vastgezet. In s von hel krodrant wordi bat
Tandle. gebrat voor st he on
het rogen van sen werkuig op versehlande heogtan boven da drond,
Wonneer hat handie in hel blowws gudsshe stoat (consant purping)
e Bt el arsaogen. vun g rashar grergebracht naor de
Viwandige hafcyinders of hydrauliche moloren, Mel et handle iy het

JHigh” en maakt het mogelijk cen gedeelte van het gewi
elrokken (mel gewichsoverdrochkoppeling) of cengebovwd ol
over to brangen op de achtari it het handle verder naar be-
neden in het kwa ‘o 201 mindergowichavergubracit
oo AT i B b o oMb bl )
20l meer gewicht overgebracht worden,

(Fig. 44). Het indt zich
oon de n:hleique von het transmissehuis en houdt tevens S peiliiok
van de versnallingubok in, Het kwodrant is met Fost” an Slow” gemerk
w0 san verschuftbore pil geelt o stand oan. Wonnee de i in de
oFout” stond sool, za esn warkuig sl in het wark zakken, en om-

Slow” stand, zal een werkiuig langzam in het

Indien het raudmm:\hu\dhund\u i da o st o, b m plocgen
e grond, zal de ploeg de oneffent ond beter

3 S varktond van ot echioeraaivandl s Sngeveer

bij de ,Slow" ziide van het midden von het kwadrant

NB. Voor het gemok zullen wij verder het diepteregelinghandle het
buitenste." en het positieregelinghandle et binnenste handle”
noeme:

£



Voorbeelden van standen van de handles

1. Transportstand (Fig. 45)

Buitenste handle. Zet deze boven in het kwadrant in de ,Up” stond

nenste handle. Zet deze tegen de transportstop. Hierdoor zullen de
e poger werktuig omhoog goan.

Reactiesnelhei

Niet gebruikt

2. Ploegen en cultiveren
. Boginstand (Fig. 46
Bulense handle. Zot ht handle in ds onderte siond, sodat hat werktulg
in het werk 2okt n sodr de rekker voorut gaot ol hel werkiig in
Down”

grond goan. Indien het h e .| lond) gazet wordl
201 het werksuig dieper in do gmnd s

Binnenste handle. Nict gebruiki. Zet de voorste verstelbare stop legen
de achterzijde von de sector, zodat een fransportstop verkregen wordt
on zel deze vout mat de gekoriekde mosr. Zet het pmmlr!ge\mghm\dh

stop. telbare sto
i uulmghundlz 0ol 20 weinig magellk beweging von
het hondle verkregen word

Reactiesnelheidhandle. Zet de pil aon het langzame gedeelte von het
midden van het kwadrant









b. Werkstand (Fig. 47)

Buitenste handle. Wonneer de gewenste werkdiepte bereikt is moet de
verstelbre stop gelik gezel wrden met het diepteregalinghandle en
met de gekorlelde moer vastgezel worden. Het diepteregelinghondie kan
con weinig naor beide zijden van de gekartelde moer bewogen worden
voor ofstelling bi veranderingen von de grand

innenste handle. Niet gebruikt

Reaciosoheidhondle, Wanoser do warkdispts varscilend is most de
piil in de ,Fast” stand gezet worden

N.B. Deze bediening is zoer gevoelig en verschuif deze langzaam met
Kleine gedeelten

Na het werk (Fig. 48 en 49)

e handle. Bij het bersiken van de wendokker wordt het werkivig
genmn door het buitensto handle tarug i do Up stand te zette
Hervot het werk door het diepteregelinghandie noar voren tegen de.
verstelbare stop te zetten

Binnenste handle. Niel gebruiki

Reactiesnelheidhandle. Hondle ols in werkstond



3. Positieregeling
Sommige werktuigen kunnen beter met het positieregelinghandle don met

et diapiaregeinghandis bediend worden, . grondboren, magiopparten,
goliseerbladen en andere werkivigen, welke weinig of geen dieple nodig

Renbon

a. Beginstand (Fig. 50)
Buitenste handle. Niet gebruiki, Zet hel handle boven in het kwadrant
o et and.

Binnenste handle. Zet de voorste verselbars siop terug en ze dezo vos
zodat een tronsportsiop gevormd wordt. Zet het positieregelinghondle
i ot ods gedeute, 30dor ean jonta werkioogle. von. hel ek
bereikt i

actiesnelheidhandle. Nict gobruikt

Waerkstand (Fig. 51)

Buitenste handle. Niet gebruik

Binnenste handle. Wanneer de gewenste werkhoogte is bereikt moet de
telbore stop tegen het positieregelinghandle gezet wor met

de gekortelde moer vastgezet worden

Reactiesnelheidhandle. Nict gebruik!

. Na het werk (Fig. 52)
Buitenste handle. Nict gebruik!

Binnenste handle. Bii het bereiken van de wendakker wordt het werkivig
uit het werk gebracht dcor hel positieregelinghandle terug tegen d=
transportstop te zetten.

vat et werk door het positier
verstelbore stop te zetten

jelinghondle noar voron tegen de

Reactiesnelhe

andle. Niet gebruikt









4. Drukregeling

Met de drukregeling kan een gevarieerde druk van 1055 kg/cm? tot 1652
kg/cm? in de hefcylinder verkregen worden. Hierdoor kunnen het aanwezige
hefvermogen igd word

over te brengen

gewicht op de
B e toverchochikoppeling 1 vekrigboor . dh voardesl i aen
getrokken werkluig toe te possen.

. Getrokken werkiuigen, b.v. vierwieli

wagens, wislploegen, enz.
Werkstand

Buitenste handle. Niet gebruikt, Zet het handle in de ,Up" stand.
Sinsamss besds 7t fat bl o bt svocts 0o

Zet oiisrogeliog:
handll en zat deze vos. Hisrdoor wordt voorkomen, dot het hondle te
ver wordl bewogen, wacedoor de voortide von 06 | ek e et 20

., woar meer gewicht overgebracht moet wmd-n Jon
'd worden, maor et handle moet zo snel moge
de oude stond worden teruggebracht.

N.B. Het kan ook gebruiki worden voor exira remmen, door een ge-
elte van het gewicht van cen trailer ovi rengen op de
achterwielen von de trel




b. Zware aangebouwde werktvigen
Transportstand (Fig. 55)

Buitenste handle. Niet gebruikt, Zet handle in ,Up" stond

onanste handle Zet de achiasl versllbare wop op een placls achier

in hel rode gedeclte, zodat cen transporisiop word! verkregen, en zet

dexe vos. Hef het werkiig door het Posinregalinghandle tansg egen
stop te zetten

Werkstand (Fig. 56)

Buitenste handle. Niet gebruikt. Zet handle in Up” stand.

innenste handle. Zet het handle naor voren om het werktvig fot op de
deplawielen te loten zokken. Wannser de gevenite werkdeple berekt
is, zet dan het handle langzoom terug, fotdat voldoende gow
ttelotoctoginaflodd ient St nbdedl vtk
achter hel positioregelinghandle en zei deze vast

M. Verschit hat hondle ieads can weing. zodat d gewente rewl
toten bereikt kunnen worden, doar anders onvoldoende gewi
achierbit op hat dioptewial voor do jiste werkdiepte

Na het werk
Buitenste handle. Niet gebruiki. Zet handle in ,Up” stond
Binnenste handle. Zet het hondle raar achteren tegen de transportstop.

Hierdoor zal het werktuig geheel omhoog gaan. Hervat het werk door
hethandle tegen de voarste verstelbare siop te zetten.










Bediening van vitwendig hydraulisch vermogen

Loders en kiptraiers, ic. kumnen op do volgends wiize door et hydrauisch
systeem zonder spoelkleppen bediend worden.

handle (i 7). Zet et handle in ht blouws (contont purn
ping) gedeahe van W o

Buitenste handle. Zet het handle op een punt ongeveer driskwart gedeelie
terug op het kwadrant, totdat een stand bereikt is welke de vitwendige
hefcylinders in een voste stand houdt. Zet doarna de verstelbare stop
gelijk met het handle en zet deze vast met de gekartelde moer

Werkstand (Fig. 58)

Butense hondle, Hef de lader door het handle noar achleren o be-
wegen un oot o Sonias kot b, Nl na goce . Beose
D C e T o vani sand. peckSrardun, e ek e
fogen d verstlbare siop lo zehen.

Binnenste handle. Nict gebruiki. Zet het handle in het ,constont pumping
gedeelte.

Recctosmethoidhondln, Do doslnsha

kon met hat reactiesnalheichandle
bediend worden. Door het hondle noar voren te zetten in de ,
s el




2. B

iening van uitwendige hydraul (Fig. 59)

Er zijn drie aftappunten in het hydraulisch deksel voor het gebruik van
yierktuigen, welke door hydraulische druk bediend worden, b Iaders en
kiptrailer.

wordt, mag niet meer dan 7 liter olie van het systeem ofgenomen worden
daor anders het oliepeil in de versnellingshok ernslig afwiikend zol zijn
verschillende. spoelkisppen en leidingen kumnen oan de trekker bevestige

Vior hedisringven bt ydraulsch sysieem voor itwendig gebruik zonder
spoelkleppen. Zie bz
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HULPHYDRAUL

Bedieningsklop

Do rekdkr kan uilgevourd worden met een sén of twesspon! bedienings:

Klep, waarbi de kiep aan de ln n het transmissichuis boven het

afakahonle word gamonlaerd. Op 1. &1 is een twsespoel bodieninga:

ap ofgbeeld. Beide Heppen kunnen congesoten worden voor enkel- of

dubbelw

Sehroat 3 o 81 moot geheel itgedraaid worden voor cnkelwerkend en

gohoe! mgudwmd voor dubbelwerkend.

Om p te bedienen, bv. wanneer een lader gemonteerd is, moet het

halls noa ochleren bowogen worden o de lader e hefen en naor

voren om te

Wennoer het homete lesgeoten ok 08 bet e ot do e sond

terugspringen en de beweging st

Fleciiele o goon, s da. Sedieripasblen soar du ssoosNingth,

welke sich onder da wekkerting bevindsn (e fig. &), Wennest de slangen
tuig losgemack! worden, moet de_koppeling

Voorzien worden van pluggen, zodat geen veil kon indringen (e g, 63 -

Gecombineerde klep

Een gecombinasrde Kiop kon gemontesrd worden (se fg. 61, velke de
opbrengst ven de ydraulache pomp von de trskier bi dot ven
copacitipomp vosgl, edn maximum, vermogen e snelheid wordt

rimoebir o Sy oy st gttt schakelknop
o to Graaien an he binnensie handle (position) n het Jconstant pumping:
gedeelte te zetten.

Belangrifk

De schakelknop van de gecombincerde klep moet eerst dichtgedroaid
worden, alvorens de normale hydraulische uitrusting van de trekker gobruikt



HEFARMEN
Bevestiging van de topverbinding

Trek of duw nooit direkt vanuit de bevestiging von de lopverbinding
Topverbinding

De topverbinding is van het buistype en is verstelboar in lengte van 589.9
mm tot 7139 mm. De lengte van de buis is 4382 mm.

Onderste hefarmen

heform aangebrachy worden, waorna de o
elinrichting van d o hatsiong op do toe’
n B2 combomitiogms. vt Gok et ety

an 2veien s het zoer balongrik, dat e batlingen
iten en de bevestigingsploten op de juiste manier zijn
63).
Do rechterhefstang s gegroefd, welke gelik is met de bovenkant van de
droadmof, wanneer de beide hefarmen op gelijke hoogte stao
oximum oonbevolen gewicht dot onder normale omstandigheden aon
n de onderste heformen opgetild mag worden bedraogt 1293 kg
Dit gewicht mag et overschreden worden.

Monteren van werktuigen

Spacile candach! most worden beseed on het aanbouwen von werkiugen
welke ciool voor deze trekker ontworpen zijn. Controleer of de
Jiste speling camwezig .

Veilighsidsventiel

Yomid zovs! mugelik, dt et velghaidvntil dor e zvere belsing
het hydroulisch systeem ofbloas

Hoe
w.rk.mk bummgd wordt, kon het foch tot gevolg hebben, dat de
maximaal te leveren druk iets achteruit gaat.

Het veiligheidsventiel is niet in trekkers gemonteerd, welke uitgevoerd
ziin met drukregeling










AFTAKAS

De oftokas steckt achteruit het midden van het cardanhuis. Het heeft een
diomeler von 1% (349 mm) en is voorzien van ;p.gm... on sen rond-
m koppelingen voor door de aftokas can

e Kunoan keppelon mél eun snalkogpeling, Eon, verwiselbare
F do at, weanesor dte e in Gebred s, Zocls buschreven op

aftakos ingeschakeld met een hondle, welke op het
linker inspectiedeksel gemontcerd is. Het hondle kan vanuit de neutrole
stond in twes slandsn gezet worden, ofhonkelik von het molorioerenal of

m do cisnabeid, Womnser de oitkas in- of uigeschakeld wordt, most
36 koppeling geheel ingenropt worden. Won haken inguichobesd
et oearearbomaig et S iwelbeid, moes da rokber ses 1o v

gebracht worden.
Riid nooit met ingeschokelde oftokas, wonneer deze niet gebruikt wordt
Overoenkomstig motortoerental

Do aftokossnelheid bedraagt ]y van het motortoerental bil trekkers met
dubbele koppeling en 'z bil trekkers met enkele koppeling,

Overeenkomstig riisnelhei
Wannsar d

ingeschokeld is maokt o oftokos 1 amwsntsling bi 76 mm
ise werpoating van de trkker, onolbonkelk von de verneling.
e Tapchokels T Deke, et otk gt oo Heb warkscn
prergrebetlrad st dhnle e
geschiki om zwore werkiuigen aon te drijven,
Waarschuwing
Wanneer de trekker achteruit gereden moet worden, moet de aftakas van
Lgrondsnelheid” geschakeld worden naor ,neutraal”. Doet men dit niet,
son angeloppeld werklig srosil beschadigd worden, omdo
het. mechanisme in omgekeerde richting zou- drax
Doordragiende aftakas — Alleen trekkers met dubbele koppeling
Dit belongrfke voordes!,dat trekkars met dubbele koppeling hebben, mookt
! mogelfk met werkuigen, sools boleapersen en mociopparcien onaf
Sk door t» ki Sty towe 5 oorwocetie bavagig von de
ekker estoord e worden. Omot ook de hydeouliche pomp in werking
Hilfy slln bepackde werkhigen so0s mesloders hedmnd kunnen worden,
t de versnelling in neutraol gezet moet w
Amk-lhp (Fig. 66)
De trokker is uitgevoerd met een baschermkap en dop voor de aftokas,
ke vehindsren, dot do besturder met zin Klren in conoct kom! mel
do cflakas. De gleu in de boventiide von de kap meakt hot mogelilk om de
baschermitop van de aengedreven afiakas son 1o, beveligen, wannest mel
door aftakos congedreven machines wordt g

worden
door de bevestigingsbout te verwiideren



Middenaftakas

De middenoftokas, welke dient voor het gebruik von middengemonteerde
maciapparaten etc. bevindt zich Gan de rechterziide van het transmissiehus,
achter boven de treeplank. De ter is 1% (349 mm) en de oftokas is
Gaorcien von seisbonse tnsen ropdlopend grost om oppelingen vour
door de cltckat aangedreven werkuigen aon o kumen koppelan. Een
St

it hokeld door et handie hets «mmn te bewmn 7
itgeschokeld door het handle noor
B don va. mare Shdhos Kemaan Snslhantail ven #hooe gebrui

jens middenafiokos.
1227 ormw/si von da aftkos bi, 1800 omw/in. von de: melor
Max. transmissievermogen 15 fot 17 p.

SPOORBREEDTEVERSTELLING

edi von do voorwiele s veralboar in trappen van 4" von
IB‘ oty ) 1ot 30 e o (1625 mm) moet
vosigos (ndisn gemonteard) verploctt v o bk, 75 De sianden
wssen 45" on 72" (1719 9—!328 mm) worden ols volgt verkres
Koo ethor op 1 varwider o twas. bouten, waormes, de. bside voor:
ashelien aon het m (e van de vooras bevestigd ziin. Verploats
o e vaorashelitn loidat de gevenste spoorbresdie varkregen is. e
Wawsicmgen bahoeven ist bigesteld 1
org evocr, dot con sha helt Histn il odioell got
it voor voldpende stoun
een stand van de vooras op 68" en de wiclen omgedraaid, wordt een
thorbrasdis van 76" verkregem B oun sland van 75 wordt sen $poor
bessdie van 8" varkregen
e

Gebruik deze spoorbreedien nooit, wonneer voorladers of dergelke ge-
monteerd zin
Achterwielen (B. Fig. 68)

Do spoocbrasdie van de ochiarwisen s i rappen von 4° (1016 mm) van

(1219 mm) tot 76” (1930 mm) verstelboor, door de velg en wielschilf in
vevs(hlll:mk tanden te monteren (zic fig. 68). Verder kon het nodig ziin,
dot de wislon verwisseld mosten worden om sen masimum trekkrach te

s

oo sandan 48", 52', 64 of 68 g, 1220, 1628 of 1727 mm) inge:
stld w worden ol of vonaf de tionden f 76" (1422, 1524, 1628
A ) sk e s Sevld oo Comrtlons el cannets
e cctrales gesid 3 of de pill aan de zijkant van de banden wel
in de voorw st zodat maximum irekkroch! word! verkregen.
ielachtodicgioe JullRasort gitatierisicnctiphg i
Raoliponning bedrongt 170-180 /1t (3952489 ka/m)
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TREKBALK

De irokbolk wordt gebruik woor garokken werkigen, In d rokbalk
bevinden zich 9 gaten, waardoor een horizontale verstelling van 432
mogelik fs-an doar micdel von da Vistangen 1 de hasgts verstsbaor
tussen 117 (279 mm) en 247 (610 mm) boven de grond.
De trekkracht zal verhoogd worden, wanneer de trekbolk omhoog wordt
gebroch bi gerokken werktigen

ient er rekening mee te houden, dat de trekbolk laag genoeg bliift
Soko vetioande gevach o da oarwisln B voor veiigs bettonag

Monteren van de trekbalk

Breng de anderste hehzm\en gmiosg en op gelke hoogte: Leg de rekbolk
p de grond en breng de V-stangen can op de einden van de trekbalk
Flaats no de lrekbalk 1 de onderse hefarmen on beveslig de V-siongen met
de lange pen con de rekker
Door de groeven op de V-stangen tegenover elkaor te brengen wordt de
normale hoogte van 502 mm boven de grond verkregen. De beide hydrau-
lische handles moeten in de onderste stand staan, wonneer de trekbalk en
e V.stangen gemonicerd worden

Waarschuwing
Trek nocit venit de bevesiing von de lopverinding en gebruk de ek

bolk nooit zonder de V-stang

Avtomatische trailerkopps

g 70)

Met de automatische wailerkoppeling Is het moelik, dat werkuigen, zocl
trailers, viug door éen man aangekoppeld kunnen worden dm.yv. het
hydraufisch systeer

Da Toppeling, werdt: s de Sndectide van bel nsmisshuis ot ver
bovten bevestigd. Op fig. 70 zien we de irilerkoppeling aon sen rekler
gemonteerd. De haak ken met hel postiregelinghandie omhoog en omlaag
kgl



ZWAAIENDE TREKHAAK (Fig. 71)

Met de zwaaiende trekhook (fig. 71) is het mogeliik een groot oantal ver-
schillende getrokken werkivigen te gebruiken. Het geheel wordi met vier
boulen aan een steunstuk onder et middenhuis bevestigd. De standen
kunnen verschillen voor de diverse werkivigen en de_grondgesteldheid.
voldoende ge-

De trekhaol i

oortse of achterwaartse stand gezet worden
e 0p verschillende hoogten gesteld worden met de gomkielik ta ver-
wiideren bout in een van de beide goten in de ziiploot van de

AUTOMATISCHE KOPPELING
EN ZWAAIENDE TREKHAAK

De automatische tailerkoppelng en de zwasisnds tekhack kunoan ook ot
een geheol ve

het middenl
i5 hut magelll in erl Hid da-ene 1os is Konpelen =n di Gndare s ber
vestigen










RIEMSCHUF (Fig. 73)

De riemschilf wordt achter aan het micidenhuis bevestigd, cangedreven door
de aftakas en door het aftakashandle ingeschokeld.

n van riemschiif

1. Verwiider de dop en de kap van de oftakos.
Yoo ga sl imouies, iy @os o controlekettingploten aon de
wrekkor sin bever

Montcer do riemschi in cen van de drie standen, z0als aongegeven op
fig. 73 en zet deze vast met de vier moes sl 5063
even sen egengesiel drociiching, Monteer de riamschif ni

el wkersgranlyba o el et

Om do emichit van de trakker to damoniare, goct men n amgekeerde
volgorde lo wark, Zorg evoor, dol de conrolsktingen ot gedrocid
Titen e de bevestigmgiplaten 0 9am ziln, dat de punten, waor
S aitngan gemontoers Zin bowar he midden s

Technische gegevens
De verhouding van aftakes- en riemschiifioerental bij trekkers met enkele
koppeling is 278.:1

Motor Aitokos Riemschiff  Riemsnelheid
omw/min.  omw/min omw/min.

1500 40 5

25 810 1477 3486

Trekkers met dubbele koppeling 312 ¢1

Motor Aftakos Riemschiff  Riemsnelheid
omw/min.  omw/min.  omw/min. ft/min
1685 540 985 225
250 ns 1304 277
Diometer riemschif: 2286 mm.
chiff:
Droog gewicht: 20 k:
Ove vbunqmngurhnudmg op aftakas 1824 1.
Olicinhoud: 085
Belangriik
van een evenwichtige elektriciteit verzekerd te zijn, wanneer de riem-
o 9ebruikt wordl, most de trekker geoord worden, door een n katting om

s te droaien, waarvon één eind op de grond ligt.
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TREKKERKRIK

De bk it door het hyeeuich eytasn ven do lrkber bediand an ver
lik of spoorbreedieverstelling. De krik
ke, gobrutls worden,

Waarschuwing

De krik mog niet gebruiki worden, indien de bonden met woter gevld
rorden. of ndien wiskgewichian gebrukt worden
Gebruik de krik altiid op een egole

Voorwielkrik (Fig. 74)

De voorwielkrik, welke in hoogte verstelbaar is, wordt in een gat in de voor-
o8 steun gezet. De krik moet onder een hoek onder de trekker gezet worden,
daor anders de voorwielen niet omhoog zullen goon.

Achterwielkrik

Controleer of alle bouten van de krik goed vost zitten en de steunen goed
gemonteerd ziin

Bevestigen aan de trekker

Do cchisialielc mot ol vl gemonteerd wordan:
t achtergedeelte van de trekker.

F4L . Watironde oo I vt ok e v v

hefarmen

Monleer de indsn () oan de scharierstukken van de onderst.hel

armen en zet deze met de pennen (4) v

Heffen van de krik

Indien de krik op bovenstaande wijze can de trekker is gemonteerd, kan
de krik op de volgende wijze geheven worden

Zot het diepteregelinghondie helemaal omhoog

Start de trekker.

ieregelinghandle in de ,Up" stand, zodot de wielen vri
van de grond komen.

Stop de motor.

Laten zakken van de

Door het hondle van de positieregeling in de ,Down” stand te zetten kon
men de krik laten zokken.
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WIELEN

(11 % 28 velgen).

Do vertelbare gegolen achiarwislen moken het mogelk de spoocbreedte

snel en gemakkelifk te verstelles

Os spomtbraudl i verstlboor ven 48" tot 64° (12191624 mm) in tappen
(10 wanneor de wielen verwisseld worden van 60° tot 7¢

Spoorbreedteverstelling
De spoorbrecdte wordi met cen speciale sleutel s volgl versteld:

1. Varwiider da tuse ioppennen von de bovenzide von de vig, wel
yielschil op de veg vautzet en venwiidr de sioppen
2 P de gewansls spoorbrsedie een sop op iedere wishschil an
Loty ey
e e ety emion o e iR o
Riid de trekker voorwoarts of achterwaarts, zodat de schijven in de rails
wielschijven de roils komen

5. Zet de wislichiven in deze stond vest door de overgebleven sioppen
tegen de .«..m.. te zeiten, zodat verdere beweging uitgesloten is.
el ot bl oSN

Waischivan In da-valgen vastiten

Wislgewichten

Voor- en achterwielgewichten ziin als volgt te verkriigen:

Achter (Fig. 78]

Achterwielgewichten ziin per set van vier gewichien o verkriigen. Het
gewicht van én gewicht bedraagt 49 kg en per wiel kan 98 kg verzwaard
worden

De gowichien worden met de lange boulen, welke b de set geleverd
wardan, oan de wiske gemontee

Voor (Fig. 79)

16 velgen — 2 gewichten per wiel — 21 kg per helft
197 velgen — 1 gewicht per wiel — 45 kg.

Deze gewichten worden met de speciale bouten, welke bif de set geleverd
worden, aan de wiclen gemonteerd.
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VOORGEMONTEERD GEWICHTENFRAME (Fig. 80)

Hot gowichienirame wordt et e bouten, welke in de set goleverd worden,
i de voorassteun beves

B canhastspenning von e bovten bedraogt 155170 /1t 21235 kg/m)

Het frame kon tien gewichten von 27 kg per stuk bevaten. Wonneer de

rekhook gebruikt wordt kunnen slechts 8 gowihion gemanioerd worden

DUBBELE WIELEN (Fig. 81)

Door middel van verhoogde bondendruk is het mogelijk met dubbele wiclen
met de trekker door zachte of modderige grond te riider
m d

moeren verwiiderd worden. Monteer spe
ploats het wiel.

2 mosor met Wwidubden on










GEWICHTSOVERDRACHTKOPPELING
(Fig. 82—83)

De gowichsoverdrachtioppaling, welke b trekers met crukr
, wordt gebruiki om hat gewicht van een getrokken vl
fangen op de chierwielan von d trokker, Mon kan volledig van
de gewichtsoverdrachtkoppeling gebruik moken bii vierwielige wagens,
zwors schijvansggen, wislplosgen en door ds afokes oongacreven werk
oppeling bestaot uit een buisfrome, hefboom en cen kefling
D¢ haformpennen kuanen voor colegarie 1 en 11 gebrulkt worden en w
deze pannen st gebrid worde, knasn deze in bt frame vost
geret w
fen bcn.\hnmngp!nnl welke met bovien oon het froms iy vosigemookt,
o gemonieerd worden, dt, deze post op 165 en 175
ol ool o fo il ool
Waniporverkzsomheden.

Bovestiging
1. Monteer de bevestigingsplaot op de heformsteun (zie fig. 82)
2. Ploots de koppeling ochier de trekker, zet de onderste heformen in de

eformsteunen an bevesllg het frame 5o e ondursie hafrmen; Zed da
pennen met de klemmen vost

Bediening

Sevesti het werkuig op de aormale wizs con de reker. e kellng word
an de trekboom von het werkiuig bevestigd, zocls met de trailer op fig. 83
Wanneor de drukicgeling vio de hefarmen drk overbrengl, zal do kelting
aan de trokboom van het werkiuig irekken. Doar de trekboom stevig aon
e kb bovesigd i 2o do hofkmcht doorde aling noat Banadan dost

ochterwislen von do rakker overgabrocht
ol gyt Al qrip verkregen wor
oo iUl by b
Wanneer de kefting niet gebruikt wordi, of wanneer deze tegen het werk-

Deze verhindert dat de trekker achterover slaot, specioal bii het riidon

tegen hellingen.

Door de lengte van de ketting le verstellen kan men het buisirame even-
viidig mat da grond houden an wonnee tidens hut werk de vocreide van
de trekker omhoog gaat, zullen de onderste hefarmen het ein
gpwocrtie bevecing berwien, voordat de tretker een gevacrike hock
ber

Wonr heformen geheel omhoog zin, zal de trek door de ketting
bcsieeflorknedenttooribiscr Bl o
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Buiten et normole and-rhuud moeten de volgende
trokk

werkzaomheden acn Uw verricht worden,

NA 25 UUR
Ververs de motorolie.

NA 100 UU

Ververs de transmissicolie en reinig het filter von de
hydraulische pomp.

Belangriik

Het is belangrik, dat de transmissieolie von cen nieuwe
trekker niet langer don de cerste 100 bedriifsuren ge-
bruikt wordt

1. Controleer het oliepeil in motorcarter (controleer of de
trekker op viakke bodem stoat]. Vul zonodig bii.

2. Reinig en vul de luchtfilterkolf tot aan de merken met schone
motorolie. In zeer stoffige omgeving moet deze vaker ge-
controleerd worden en zorg ervoor, dat het oliepeil niet
meer don 9.5 mm boven de merken stoot, dacr het stof op
de bodem komt, waardoor het peil steigt. In stofvrije om-
geving behoeft het filter niet zo dikwills gecontroleerd te
worden. Controleer het element en was deze zonodig uit

Controleer het bezinkselglos van du brandsoloprosrpomp
op vuil of water en tap deze zonod; glos
Seocmgamonkt i kon het o zte et randsiobystoem
te ontluchten (zie blz. 74)

4. Controleer het primaire brandstoffilterglos en tap het water
of

5. Controleer het woterpeil in de rodioteur en vul deze zonodig
bij tot 37 mm van de bovenziide von de radioteur.

Bolangrilk

De smesraippely mosten dugulqk\ gesmeerd worden, daar dit
het stof er jers zal verwiideren.

Verwider o esgelioed cv:m:ﬂ\ge vet, daar het stof hierop zol
goan vostzitten.










Convrolser ollepel v, dlamuchif, indian dese’ gubrult
ordi; vl deze zonodig bil tot can de plug met o
voorguachrsven transmissiolis

Smeer de fusees von de vooras, de stuurstangen en de
voorwielnaven (zie blz. 81)

8. Smeer het rempedoalloger en achterste stong,

Smeer de hefarmen en het spindaihuis. 5 smeerpunten

Controleer de acc en vul deze zonodig met gedistlleerd
bij

e smeeppal mosan dogeis gmmend wordn; door it
het stof en modder von de 2ol verw

Verwider sche i bt cveraligs vat, e het ot biorop 201
goan vastzitten.
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(fig.
86)

Gontrolear de ventlotorriemsponeing en sl deze zonodig
bij. De speling mag niet meer d mm bedragen (zie
B, 76 veor eistaling)

Controleer het oliepeil van de transmissie met de peilstok,
welke zich in het rechtse inspectiedeksel bevindt. Vul zo-
nodig bii. Wanneer gevuld moet worden met nicuwe olie,
moet men enige fijd loten verlopen, voordat het peil ge-
controleerd wordt, om de olie de gelegenheid te geven deze
gehele ruimte, versnellingsbak, hydraulisch systeem en och
ferbrug 1o velln.









Ververs de motorolie.
Vernieuw het element in het smeeroliefilter (zie blz. 70)

Smeer het bovenlager van de stuurkolom. Smeer deze echter
niet te veel

Veeg de accy met een schone droge doek of en smeer de
polen in met vaseline om roestvorming te voorkomen,

(fig.
87)



(fig.

Ververs de transmissicolie. u, beids hondiel van de by
droulsehe bedioning moelen geheel onder in hat kwodront
staan om de olie uit de htkyhndur 1o laten lopan,

2. Controleer het oliepeil in het stuurhuis en vul deze zonodig
bij tot can de plug met een voorgeschreven olie.

einig het goaselement van het bezinkselglas van de brond-
slatomoevpnw (zie blz. 74

4 Smeer het eindloger van de dynamo.
5. Vernieuw het primaire brandstoffilterelement (zie blz. 74).

Top do rodioteur of an sposl dezs good door. Vol d
rodioteur met schoon woter

iouw et filaralamant van da. hlphycroul (ze. voor
instrktes biz. 80

Loot de volgende werkzoomheden door Uw MF Dealer uit
Verstuivers demonteren en testen

Kleppardeksel dsmontaren en Kspveren conlrolren. Conirleer
ook de klepspeling. Reinig de ontluchter van de m

Reinig het oliefilter van de hydraulische pomp.









Laot de volgende werkzaomheden door Uw MF Dealer uit-
1. Gontrlaer do rubbr beschermdappen von de vernalings-
hondles op vuil en water
2 Vernieuw het element von het secondaire brandstoffilter
Verpok de achterwiellagers met vet
Top de brandstoftank of en maak deze schoon.
Controleer de dynamo.

1200

(fig.
89)
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NB. Het verkleuren van de olie no enige fiid gebruik is nor-

moal en kan don ook geen kwoad

st te gebruiken, welke niet op deze lijst

vermeld is, is het raadzaam eerst Uw MF-dealer te rood

Indien U die
plagen.












HOOFDSTUK IV

ALGEMEEN

In dit hoofdstuk wordt een meer vitvoerige beschrijving gegeven van de
diverse onderhoudswerkzoamheden en afstellingen.



MOTOR

Smering

Olie wordt onder druk naar de krukas, drijfstangen en tandwielen gevoerd
Het Kleppenmechanisme wordt met een verminderde druk gesmeerd. De
nokksnaslogers worden door do overloop van het Kappanmechanismo naor
de nokkenaskamer gesmeerd, terwiil het peil geregeld w

Ds ovarloop van de. nokkerskomer wordt noor hel divtedeksel go

erd,
Wonneer de molor koud i, of op tosren kom, is het mogelik, dot de
oliedrukmeter nogal hoog oanwilst; terwiil wanneer de motor met een loag
toerental loopt is de anwijzing laog. Door het toerental te verhogen, zal
de aanwiizing weer normaal worden

Oliefilter (Fi
Een oliefilter met cen verwisselbaar element bevind zich aan de linkerzijde
van het motorblok en deze beschermt de smeerolie tegen stof of enig ander
il

90 en 91) -

O het filterelement te verwisselen, moet men de middelste bout (fig. 90]
verwiideren en de houder met het element demonteren. Controleer voor het
monteren, of de pakking tussen de houder en hel deksel nog goed is, en
Yernisuw deze zonodig. Draai de bout vst s vos, door Wsrdoor de pekking
beschadigd zol w

Controloer of do nndzrﬂe oliekeerring (1. Fig. 91) en veer (2. Fig. 91) goed
gemonteerd zin. Vol de houder na het monteren voor een derde gedeelte
met schone motorolie.

Verversen van motor

De motorolie moet op de fiiden, welke in het Hoofdstuk Onderhoud gegeven
ziin, ververst worden. Tap de molor af, wanneer deze nog warm is en zorg
ervoor, dat de trekker op gelilke grond staat. Zie fig. 87 voor de aftopplug
n het carter.
ebruik cen voorgeschreven olie, welke op biz. &7 gegeven ziin en gebruik
altjd hetzelide merk en dikte olie. (Tot seizoen verversing)



BRANDSTOFSYSTEEM
Algemeen

De brandstoftank, welke zich boven de motor bevind, is aonwezig om onder
olle omstandigheden een constante brandstoftoevoer te verzekeren. Hierdoor
wordt voorkomen dat lucht in het brondstofsysteem komt, wonneer de irekker
scheef staot of het brandstofpeil laog is. An de tankuitlaot is een brond-
stofkroan gemonteerd

Vonuit de brondstoftonk word de brandstof naor een mechanisch werkende
opvoerpomp en daorna onder lichte druk door de filles noar de brond-
stofpomp en inspuitstukken gebracht

De bew;gende iy o bronifome swocian doce e Frncile,
door P gaat, gesmeerd en extra smering is dus niet
ik, hrandhich noat. b o o
terugbrengt. Hierdoor zol de lucht, welke zich in de brondstof of pomp
bevindt, afgevoerd worden met de brandstof

Een overloopleiding van het filter naar de brandstoftank zorgt voor een
permanente terugvoer, terwill de trekker in bedriff is. Hierdoor wordt de
brandstof veortdurend in circulotie gehouden en de lucht in het brandstof-
systeem wordt outomatisch weggeblazen

FIGUUR 92

1. Vuldop van brandstoftonk 7. Secondaire filter

2. Verstuiver 8 Nippel van inloatleiding pomp
3. Brandstofkraa 9. Ontluchtingsschroef von ~ brond-
4

Ontluchtingsplug ven primaire
fil

stofpomp
Ontluchtingsschroef van ~brond

5. Aftapkraan van primaire filter stof

6. Primaire filter 1. Brandstolpomp.
FIGUUR 93

1. Hulptnk 4. Hondle van opvoerpomp

2 Koudstarter 5. Bezinkselglos

3. Opvoerpomp



OPSLAG VAN BRANDSTOF

Gabeulk olild oon voorgeschreven, diesllf, zocls: Exso Dissl Medium,
Shell Ges Oil, Mobil Gos Oil of B, Diesel

or de juiste werking van de brandstofpomp en de verstuivers s het van
b oty e g el b s
zo0ls congegeven in het Hoofdstuk Onderhoud, vernieuwd of gereinigd
worden

Hicronder volgen enige aenwizingen voor de opslag von brandstof

Gebruik nooit gegalvaniseerde voten,

2 Maok de binnenziide von de voten of enig onderdeel von het brond:
stofsysteem nooit schoon met een pluizige doek

3. De grootte van de voorraadtank moet aangepast worden aan het bedril.
Een inhoud van 2727 lter is voldoende voor cen bedrilf van gemiddelde
greotte.

4. De voorraadionk moet onder een afdak staan en op voldoende hoogte
geplaatst worden, zodat de brandstoftank van de trekker door de
2waartekracht gevuld wordt. Ook moet deze voorzien zijn van een
mangat voor het reinigen van de voorraadiank
De aftapkroan moet ongeveer 76 mm van de rand gemonteerd worden,
zodat il en water kunnen bezinken; tevens moet deze van een verwissel-
baar filter voorzien zijn.

De voorraadiank moet ongeveer J5” per voet (40 mm) of meer aflopen
naar de aftapkraon (fig. 4]

5. Tonks of vaten moeten eerst 24 uur stoan, alvorens de brandstof to
gebruiken of of te leveren.

6. Vaten moeten onder een ofdok opgeslagen worden en boschermd wor.
den tegen het indringen von waler. De vaten mosten 2o opgeslagen
worden, dat deze sen weinig oflopen. Vaten met brandstof moeten niet
1o lang opgeslagen worden, vaordat 7e gebrukt werden (1g. 39

7. Van voten, welke buiten opgeslagen zijn, moeten de pompen zorguuldig
dichtgedraid worden, zodat geen woler kan binnendringen









Ontluchten von het brandstofsysteem (Fig. 9 en 97)

Mocht er lucht in het brondoissieem komen, doordal onverwocht do
brnmdictint ang oo b, Vo deontren: v o brnehr, b
Snkasiglos of opvoerpomp om het . etc., moet het brandstof
Srioans Dok Wordon, Soordst s . pesart wordh

Yolg de onderstaonde aanwijzingen:
Controleer of alle brandstofleidingen vast zitten, behalve degene, w;kc-

bij het ontluchten losgedroaid zullen worden.
Droai de ontluchtingsschroe (4. Fig, 92) boven op het primaire brondslof.
fiter los, Bedien et hondle von de.brondsiofopvoarpomp, totdal de
brandstof zonder luchtbellen uit de ontluchtingsschroel komt. Droai de

39
g

(1) en (2) op de los
n bedien het handle van de brondstofopvoerpomp, totdat de brandstof

Zonder Tochibalen Ut de schrouven boret. Dront oeder het porapen sert

de onderste en doarna de bovenste ontluchtingsschroef vast.

Draai de ontluchtingsschroef op de nippel van de inlaatleiding (3) van

e pomp los en bedien het hondle van de brandstofopvoerpomp, totdat

de brondtof zonder luchibllen rond de droad kom. Droci deze’ ny

Bract bt drukio
Zet et handgas gehes
ingedruki is.

sbrik de slrir om de molor te laten drocien, totdol da brandstof
zonder luchtbellen uit de drukleidingen
Droai de nippels von de drukleidingen o el ol

ingen von de verstuivers los.
open en controleer of de brandstofafslvitknop

om te storte:
9. Controleer tenslotte of geen von de brandstofleidingen lekt

Indien gedurende het ondechoud de brondstofeidingen noor de
koudtorler venviderd e, mosl hat brandaolayst het

in de brandstofopvoerpomp bediend worden en By
|e..1..., oot G Ledsioter optloch; worden.

Brandstofpomp, regulateur en verstuivers

Afstellingen en o de regu-

lateur en verstuivers mosten strikt volgens de conwiizingen, zoals i het

Hookdsic Ondahoud omachewren, uitgevoard worden, Lol iner cnder

erk aan ler moet worden overgelaten.

Kmmm'mm«n.

Do trekkar s ilgevoerd me san koudstariicting. Ds serte stand naor
welke zich in het inlaot

spruitstuk bow . Een geringe hoeve eid brandstol viosit vem de hulp-

osipiroa, woar het verdomph en’ doora. ontbrandt door

de Hie van de gloaspire

Do wrod lond o fa-van de stariseutal bedient de storimalor an de

ontbrande brandstof word in de motor gevoerd (zie blz. 29)
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Brandstofopvosrpomp (Fig. 98)
Do brondstolopvosrpomp is van het mechanische membroam type en word!
door de nokkenas van de motor
Do opvomrparmp botoct it sen Sooreschi bazinkseblos, swn Gocsfier an
cen bedieningshandle.
Demonteren van bezinkselglas en gaasfilter
Sluit de brandstofkraan.

i de moer onder hel glos los.
Verwiider het glos. Het gaasfilter en de rubberkeerring kunnen nu van
het pomphuis verwiiderd worden
Voor het monteren goat men in omgekeerde volgorde te werk
Ontlucht het brandstofsysteem, zoals omschreven op blz. 73,
Brandstoffilters (Fig. 99)
Er ziin twee CAV. brandstoffilters met verwisselboar element gemonteerd.
Secondaire brandstoffilters (Fig. 1

1t secondoire brandstoffilter bestoat uit-een filterkop (2), element (3) on
de filterbodem (4]
Demonteren en vernieuwen van slement (Fig. 100)
Hot ssconchuie beoocotter ol op.ds fiden, welke Iy bt Hookdtuk
Onderhoud gegeven ziin, verwisseld worden. Ga ols volgt te werk

Sluit de brandstofkroan
Verwiider de bou (1}
Maak het clement (3] en filterbodem (4) los van de fiterkop (2) en ver-
wiider het gebruikte clement
Coniroeer de ubberkeerringen n de fierkop en bodem op lekkage,

oen nioaw clement en ploots de bodem legen de kop en draoi

duxe et do bou

en de b.and;mmm an ontlucht het brandstofsysteem, zools om-
sehreven op B
Primaire hrudnndhh« (Fig. 101)
Mot primoi brondsoffiler bestoct it de Fiterkop (2, slement 3. gl (4.
filterbodem (5) en aftapkraan (6]

Demonteren en vernicuwen van element (Fig. 101)
Het pimsis.| brm\dxlo"l\\u most op ds tiden, welke in bt Hooldsiuk

Ondarhoud gegeven s, verwisseld worden. Go'als volg la wer

DSt de hrundﬂnl

2. Verwiider de bout

3 Mook hex stumant 13) glas (4) en bodem (5] los van de filterkop (2) en

verwijder het gebruikie clement
Controleer de- rubberkeerringen in de filterkop, glas en bodem op

glos en filterbodem aan de kop en zet

o0 de brondstoflraon en ontlucht hat brandtofsyieem, zoals om-
schraven 0p b









Afstellen van motortoerental

Sontrolear of destop v i goshandie accst bt sivtertonboed w05
o pom n werking treden. Stol deze of, door het goshandle geh
gl dnt Lo gty arcsion et handle zo
te dragien, totdot de nok in de plaat tegen de sto
i tobcamal 1 o5 e Tate e Shoeamia, wadel Mo nioe
veranderd mag worden.

Voetgaspedaal (Fig. 102)

Indien de spoorbreedte van de voo
voetgaspedaal als volgt verplaatst worden

n 64° of meer bedraogt, moet het

1 V-lwudtv de bout (1), welke het handle (2] en de as (3) vosthoudt.
2 wiider de twee bouten (4), welke de steun van het pedaol op de
vn.lll-\m bevestigd.
3. 2ot do podaclsoun in de twee buiente glen in de voettoun an 2 dze
do twee bouten (4
4. Zet ho bl 2 o9 e Sinensla groaf von da as (3 en zet deze met

de bout (1) vost

OLIEBADLUCHTFILTER (Fig. 103 en 104)

Het doel van het luchtiilter is om de lucht,

in de verbrandingskamers
o

oongemaakt i in dn k ]

53
&
g
£
3
3

dieselole n ot hat gosd crogen. Ranig an wil

e Mol i Yok chorule 1t Nk Sogesete aei on sl b

In zeer n;.m,. Smoudng. mot b Tiher vokar pacontrleerd wordan en
1 h 5 mm boven het merk staan. Stof zal op de

Dodem von de Kol sgkken, woordoor het pel hoger word:

In stofvrije omgeving hoeft men het filter niet zo veok te controleren.




KOELSYSTEEM

Het koelsystoem bestoat uit een rodiateur met cen hogedruk vuldop, ven-
tilator, woterpomp en thermostoat, De thermostoat regelt de temperatuur
van het walcr en verzekerl een viugge verwarming van de motor door do
Kkosle lucht weg to trokken ven do radictaur en hal door do molor lo
circuleren, totdal de juiste werklemperatuur bereikt is

D o van de cenirifugole wolerpomp word gesaund door twes rollagers
welke mel vt verpokt zijn jer_geen onderhoud nodig hebben. Da
Tadiateur is van baper on von het buisiyper om von de goed werking ve.
zskard te i, most do rodiolau olljd good schoon gehouden worden

D schroot een habe slog noor kst dmmgn Jon het panee! weg
encesen worden (i3, 20 rodiateur scheo:

Fiet 35 von belong, dit e spociole vidop niet zoskrookt

Aftoppen

Om hot sysoan of te toppen, moat de crukdop venviderd en do twse
aftapkrancn losgedraid worden, Voordat d radiateurdop verwijderd word,
et dees s \engieas opedredverder, it de ok at ont.

nappan. B hat wilen moet schoon woter gobruik worden en hat peil most
Fianen . von de bovenside ven do rediciour 1o

Anti-vries
Bij koude weersomstondigheden s het mogelijk cen onti-vries middel bij het

to voogen.
Dit moet met het koelwater vermengd worden in die hoeveelheid, die de
leverancier voorschrift.

Waarschuwing

Indien gedurande de vorstpriods goan anivies gebruikt wordl, mast het
koelsysteem onmiddellijk na het werk afgelapt worden, om beschadiging
« bevrizing te voorkomen

Riemspanning van ventilator en dynamo

De riemspanning is juist, wanneer de riom midden tussen de ventilator en
de dynamo 19 mm kan worden ingedrukt. Een nicuwe riem zol corst mocten
inlopen en moet dan ook na 1 wur bijgestold worden

lo riem to sponnen, mosten do bouten van de dynamo losgedracid
worden, waorna de dynamo noor buiten gozot kan worden. Draoi do bouten
weer goed vast. Een juiste riemsponning is belangrilk, doar een fo sirakke
riem onnodige druk veroorzoakt op de wolerpomp- en dynomolagers. Een
to losse riem zal cen slechte koeling van de motor en cen slecht laden von
de occu veroorzaken. Tevens zal de riom snel sliten.
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ELECTRISCHE UITRUSTING.

Acew

De aseu s voor hetstour gamonteerd a1 i goud barekbaar voor ondarhoud
Canircles do accy regeimatig en varwiide ale sif
Bovenkont. De polan mosten ingevel worden met voseine om het rosten
te voorkomen

Voor het bijvullen moet uitsluitend gedistlleerd woter worden gebruikt,

Dynamo.

e dynomo is op een steun gemonteerd aan de rechterziide van de motor,

terwill de loadhoeveelheid automatisch geregeld wordt door een spannings-
gelaar.

Door deze regeloor wordt de opbrengst van de_dynamo overeenkomsti

hetlaadvermogen van de accu goregeld. Het is dus mogelifk, dat de

conwiieg betekeal dot de bt \..g s en de opbrengst von de dynamo

automatisch verhoogd wordt om dit

o n(hl.uqd- psrbglaUi o B loger, welke
e it di . b Heforuk v gogeven oy guammard

varden i, 108

Het lager, waar de voorziide von de onkeras inloopt is met vet verpakt en

heeft geen onderhoud nodig.

Startmotor

De startmotor heeft een door een relais bediend tandwiel, welke de starter
aons op het vh.gwml inschakell. Beide sorimotorlogers”in mat vl ver
hebben oud nodig

B s b e e e b o o
seschoked i door o sorsete st werkt zolong_het handle von
dubbele reductie niet in de neutrole stond ,S” s



VERWISSELEN VAN LAMPEN

arkeer-/achterlamp (Fig. 109)

1. Yerwider de glozen van do_porkeer- of achierlamp ven de rubber
houder (1)
2 Varwiidar e tamp ot de g
Monteer een nicuwe lamp en zet het glas er weer in.

Koplomp (Fig. 110)

Verwiider de twee schroeven, welke do koplamp oon de grille vosthouden

Verwiider de houder en de koplomp zijwaorts van de grille na de clip

to hebben losgemaokt.

Verwiider hot rubber deksel (1) von de. koplom

Droai de fiting (2 naor lnks, zodat deze los komt van de houder on
g o da gl

Verwider en vernieww de lom

Monteer de lomp In omgekeerde volgorde.

.

Plosglamp (Fig.

)

1. Droai de schroef (1) los.
2. Verwiider de ploeglomp noar boven na het deksel te hebben losgemaakt
3 fitting (2) naar links, zodat deze los komt van de houder en de

4 fer en vernieuw de lomp.
5. Monteer de lomp in omgekeerde volgorde,

Nummerbordiamp (Fig. 112)

1. Draci de schroef los
2 Verwidar ht deksel (3 en gl ).

Verwii mp (5) von de fitting (4).
bt ool oo et B

Instrumentenbordiamp (Fig. 113)

1. Yarwidar do twee schrosven (2
2 Yerwidor het deksel (1) en glos
2 Vorwilder de lomp [ van de fiting [4) door ds lomp noor liaks te

de lomp in omgekeerde volgorde.









VERSNELLINGSBAK

Versnellingsbak en achteras

De standaard versnellingsbak heeft drie versnellingen vooruit en één achter-
uit versnelling en een planetaire reductiebok, waordoor in totaal zes voor-
waartse: en twee ochteruit versnellingen beschikbacr zin.

De Multi-Power versnellingsbak heeft twaolf voorwaartse en vier achteruit
versnellingen. Deze worden verkregen door een extra set constant mesh
tandwielen, iend door een hydravlische koppeling.

Op het deksel von de versnellingsbok noast het versnellingshandle bevindt
zich de vulplug voor de versnellingsbok, hydraulisch systeem en achteros.
Er bevinden zich twee magnetische oftappluggen onder de o
versnellingsbakhuis; beide pluggen moeten verwiiderd o
wanneer d st wordt. De hydraulische bedieningshondies moeten
in de onderte slond stoan, zodo do ole it de hefclindsr loopl. Wonneer
gewld met nieuwe ol men enige i loten verlopen,
Soordat he pell word geconiroleerd. om d ol de gelegenneld 1o geven
de’ gehale ruimie, . varsnalingibok, hydrovlsch srteem sa ochlerbreg
te vullen. Het oliepeil in et transmissiehuis moet ot het peil ,Full” op de
peilstok staan.

Gebruik alleen cen schone olie in de transmissie en de achters, daor deze
hydraulisch systeem wordt gebruikt, waar de speling von het
regelventiel slechts 0.0004” (001 mm) bedraagt.

De lagers van de achlerasnaven zin met vet verpakt, en mosten jaarijks
opnieuw verpaki worden. Zie Hoofdstuk Onderhoud.

De_gebruiker mag con de versnellingsbok en de achterbr
ondérhoud vertchien don wat aongegeven s in het Hoordshok Ondtrhuud

Aanbouwpunten

Naast de achteros en het versnellingsbokhuis bevinden zich een oantol
goten voor het bevestigen van werkivigen. Op fig. 114 zien we de plootsen
en de gfmetingen van de aanbouwpunten



Olicfitter van hulphydraul

Hot oliefltsr bt koolciruit van ht hulphydraulsysioem most va
niouwd worden op do fiden, welke ooidstulc Onderhoud e
Ziin. Om het element to vernieuwen ml men ols volgt o werk

1. Schrosf da filterbodem (1. Fig. 115) van de filierkop (2. Fig. 115) los

2. Verwijder het element

2 Reinig de binnenziide van de filterbodem, monteer het nicuwe element
an schroci de filterbodem weer aon de filterkap en zorg ervoor, dat de
0" in de filterbodem goed gemonicerd s

Diffarentieslslot (Fig. 116)

De enige ofstelling, welke nodig is, is om de speling van "—V;" (635—
127 mm) te_handhoven, wanneer het siot ingeschakeld iz fussen het pedaal
en de tresplank. De afstelling geschiedt als volgt:

Skl bt ditfrentsailol o
raai de moer los en doal in de gewenste stond
Do e o Bt speling

Koppeling (Fig. 117)

Do snige oseling woor bt bohoud wan de koppelingepoten is om de wis
slog von het pedool op de juiste ofstelling te houden. Zie fig. 117.
Wonnear deze, afsteling vericht wordi, wordt de speling gemetan vanf do
bovertide van het pedl o de treeplonk. De juiste vrijo slag van het
pedaol is %" (9.5 mm).

B aisteling goschiea ols volgts

1 Houd hat sind van de koppalingsas (1 met sen stang vast door het go.
2 Droai de moer (2) los en zet het pedacl in de grvens
3 Droat e e o e conrar 9n oo

HYDRAULISCH SYSTEEM EN HEFARMEN

Alle ofztellingan oon het hydraulisch systeem moeten door een deskundige

montour vericht worden; de werkzcomheden, welke door do gbriker
vordon vereicht 2o in het Hooldiluk Onderhoud gagevan. e

punten voor bijvllon n aHtopben Tin Gegsvon op b

B g o e harsets ot e o Wittt s i

acheifton, welke in het Hoofdstuk Onderhoud gegeven ziin




\\\ (\"i

FIG. 117







REMAFSTELLING (Fig. 118 en 119)

Enkele remmen

Remalstalingn mosten uuguvoerd worden, wanneer de achterwislen van
de trekker vrij von de gron

Cboton ol csted o panan. el deosio s du rompadilen
tegen de stop aanstaon.

De ofstelling geschisdt als volgt

1. Zet de ofdekploot terug (1).
2 Stook oen schrosvendroaier door Fig. 118) en zel de ofsteller
(naar o ek, 104 oy oy ol peblokbenrd wordt

5 ot o oottt wiif rondrait

elijke werking te controleren, most men de vierde
versnelliing inschokelen en langzaam vooruit rijden. Druk nu de rempedalen
geheel in. ledere ofwilking van de rechte koers van de trekker kan bi
steld worden door de ofsteller iets fe draien noar de ziide, waarheen de
trokker ofwijkt

Vooras en stuurmechanisme (Fig. 120)

Hot surianduial s sen deaslend wormn speciacl ontworpen

1 (2) aan de stuurkelom voor smering van
het bovenlager. Deze moet alleen op de iiden gesmeerd worden, welke in
het Hoofdstuk Onderhoud gegeven zin. De kogelgewrichten aon het eind
van de stuurstangen moelen regelmatig gesmoord worden, zools aange-
ioofdstuk Onderhoud. De buitenste helften von de voora:
conien van smaernippels, welke gesmesrd. mosten

d

gepompt worden, totdot het vet uit de
Tnoring b, et svastolioe: vet peaet van - bullnchde, ek da ok
verwiiderd worden,



Afstellingen

Krik de achterwielen van de trekker omhoog en contraleer of olle assen en
pennen gemakkelik draaien. Controleor of de rempedalen legen do stop
aanstaon

Handrem (Fig. 121)

 Duw de uld'lplnul (3 Fig. 121), welke zich op de stofploat (1 Fig. 121)
bevindt naor één

Zet cen x(hruvnndvumcv tegen het bovensle fandwiel voor do recht:e
o, on legen hel bovoncle.tandwiel voor de linkie r=n\ on drooi et
| tandwiel (2 Fig. 121) ron: i 2odot da samichounsr Uit o rel

Drod o ey fandwich gablokkesrd wordl en 2ot deze. don vier Kikken
torug, et wiel moet dan juist vrij rondaaion.

Voetrem (Fig. 122)
Duw de afdekploal (3 Fig. 122), welke zich op de stofploat (1 Fig. 122)
bevindt naor één ziide.

26t aon schrowvendroier fegen hot onderse tondvil voor de rechse rom;
n tegen het bovensic tandwiel voor de linkse rem en drooi hel tandwiel

i Y22 on, 2o 5tk o o snt

. Droai fot het tandwiel geblokkeord word! en zet deze dan vier klikken forug

| Hel wiol most don ju= vrj rondraaien

Teston

. Om de remmes op golijke warking te controleren, r: 21 do viede
g renneling imchokelen n longroom voorit ciden. Druk mu e rem
e

1 in. lederc ofwiiking von de rechte koers va1 do
igesiald worden door do afsille Jes e dreaien macr do side s et
do trekker afwikt.

NB. De remmen kunnen niet cfgerteld wordon, door de bedieaingzztangen
in to korten of te verlengon






Mossey-Ferguson streeft naor een voortdurende vervolmaking van haar

produkten en derhalve behoudt zij zich te allen tiide het recht voor, zonder
vooraigaande kennisgeving in de door haor vervoardigde produkten ver

anderingen aan te brengen
U kunt ervan verzekerd ziin, dat dit instruktieboekje met de meeste zorg:

vildigheid werd samengesteld. Wii aonvaorden echter geen enkele verant
woordelijkheid voor eventucle omissies en/of abuizen

BRINKMANN & NIEMELJER N.V.
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